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บทคัดยอ  
 งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาบทบาทของผูนำทองถิ่นและความรวมมือของประชาชนในการลดปริมาณ
การปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซด จากภาคการขนสงของเทศบาลตำบลหัวไทร อำเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช
โดยใชวิธีการเก็บรวบรวมขอมูลจากเอกสารและเก็บขอมูลภาคสนาม โดยกลุมผูใหขอมูล ประกอบดวย ประชาชนและ
เจาหนาที่ภาครัฐเทศบาลตำบลหัวไทร อำเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช จำนวน 367 คน  

ผลการวิจัยพบวา 1) ประชากรตัวอยางสวนใหญมีความคิดเห็นเกี่ยวกับบทบาทของผูนำทองถิ่นในการ 
ลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงเพ่ือลดปญหาภาวะโลกรอนอยูในระดับมาก เน่ืองจากองคการ
ปกครองสวนทองถิ่นมีนโยบาย การมีสวนรวมของภาครัฐ การวางแผนและการจัดการการปลดปลอย CO2 จากภาค
การขนสง 2) พฤติกรรมของประชาชนในการลดปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซด จากภาคการขนสง 

ของเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราชอยูในระดับดีมาก เน่ืองจากการรับรูขาวสารและการมีสวนรวมในการ 

ลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง ซึ่งสามารถเปนแนวทางในการลดปริมาณการปลดปลอย CO2  
จากภาคการขนสงของเทศบาลตำบลหัวไทร อันเปนสาเหตุหลักของการเกิดกาซเรือนกระจกนำไปสูการเปนมิตร 
กับสิ่งแวดลอมตอไป 
 

คำสำคญั: การปลอยกาซคารบอนไดออกไซด; การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ; กาซเรือนกระจก; ภาคการขนสง; 
องคกรปกครองสวนทองถิ่น 
 

Abstract  
 This research aims to study the role of local leaders and people's cooperation in reducing 
carbon dioxide emissions from the transportation sector of Hua Sai Subdistrict Municipality, Hua Sai 
District, Nakhon Si Thammarat Province. It used data collection methods and field data collection. 
The informants consisted of 367 people and government officials of Hua Sai Subdistrict Municipality, 
Hua Sai District, Nakhon Si Thammarat Province. The results showed that 1) most of the sample 
population  had opinions about the role of local leaders in reducing CO2 emissions from transportation 
to mitigate global warming at a high level because the local government has a policy of government 
involvement in planning and managing CO2 emissions from the transport sector. 2) people's behavior 
in reducing carbon dioxide emissions from the transport sector of the Hua Sai Subdistrict Municipality 
Nakhon Si Thammarat Province is at a very good level due to awareness and participation in 
reducing CO2 emissions from the transport sector can be a guideline to reduce the amount of CO2 
emissions from the transportation sector of Hua Sai Subdistrict Municipality which is the main cause 
of environmentally friendly greenhouse gas emissions.  
 

Keywords: Carbon Dioxide Emissions; Climate Change; Greenhouse Gases; Transportation; Local 
Government Organization 
 

บทนํา  
 ปจจุบันทั่วโลกใหความสำคัญกับปญหาสภาวะโลกรอน (Global warming) ซึ่งเปนผลกระทบจากการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (Climate Change) ที่เกิดจากการสะสมของกาซเรือนกระจก (Greenhouse gases; 
GHGs) ที่มีปริมาณมากเกินไปในช้ันบรรยากาศ ทำใหสภาพภูมิอากาศโลกมีการเปลี่ยนแปลง โดยปจจัยที่กอใหเกิด
กาซเรือนกระจกถูกกำหนดไวในความตกลงปารีส (Paris Agreement) (Savaresi, 2016; Kuakate, 2017) 
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 จากรายงานสถานการณการปลอย CO2 จากภาคพลังงานรายป 2563 ระบุวาปริมาณการปลอย CO2  
จากการใชพลังงานของประเทศอยูที่ 244.8 ลานตันคารบอนไดออกไซด โดยภาคสวนที่มีปลดปลอย CO2 คือ ภาคการ
ผลิตไฟฟา ภาคการขนสง ภาคอุตสาหกรรม และภาคเศรษฐกิจอ่ืน ๆ มีปริมาณการปลดปลอย CO2 ประมาณ 90.0 
70.6 69.0 และ 15.2 ลานตันคารบอนไดออกไซด ตามลำดับ (Energy Policy and Planning Office, Ministry of 
Energy, 2020) แมภาคการขนสงจะเปนสาเหตุรองในการปลดปลอย CO2 แตภาคการขนสงน้ันถือวามีการปลดปลอย 
CO2 ที่ใกลตัวมนุษยมากที่สุด อันเน่ืองมาจากการทำกิจกรรมของมนุษยหลีกเลี่ยงไมไดกับการเดินทางหรือการขนสง  
 จากการขับเคลื่อนนโยบายและยุทธศาสตรของประเทศไทยตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
ฉบับที่ 12 (พ.ศ.2560-2564) มียุทธศาสตรและแนวทางการพัฒนาหลายดานที่เก่ียวโยงกับปญหาการเปลี่ยนแปลง
ภูมิอากาศ โดยประเด็นสำคัญของการแปลงยุทธศาสตรเรื่องสังคมคารบอนต่ำไปสูการปฏิบัติคือ ควรกำหนดเปาหมาย
ลดการปลอยกาซเรือนกระจกในระดับที่เหมาะสมเพ่ือชวยแกไขปญหาโลกรอน โดยเฉพาะชุมชนเมืองที่มีการขยายตัว
อยางตอเน่ือง (Thailand Greenhouse Gas Management Organization (Public Organization), 2021) ซึ่งสงผล
ตอการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศจากการปลอยกาซเรือนกระจกสูช้ันบรรยากาศในอัตราที่สูงตามอัตราการ
ขยายตัวของเมือง องคการบริหารจัดการกาซเรือนกระจก (องคการมหาชน) จึงไดตระหนักถึงความสำคัญในเรื่องการ
ปลอยกาซเรือนกระจก และสงเสริมและพัฒนาศักยภาพขององคกรปกครองสวนทองถิ่น ใหสามารถจัดการลดการ
ปลอยกาซเรือนกระจกอยางมีประสิทธิภาพ  
 เทศบาลตำบลหัวไทรเปนพ้ืนที่ที่มีบริบทของความเปนชุมชนเมืองและเปนศูนยกลางในการติดตอกับ
หนวยงานราชการ การคาขาย การศึกษา หรือการรักษาพยาบาล ประกอบกับการที่อำเภอหัวไทรมีพรมแดนติดตอ 
กับจังหวัดสงขลา และเปนพ้ืนที่ที่ไดรับความนิยมจากนักทองเที่ยวที่ช่ืนชอบการทองเที่ยวเชิงนิเวศและการทองเที่ยว 
เชิงวัฒนธรรม สงผลใหมีผูคนเดินทางไปมาเปนจำนวนมาก โดยองคการปกครองสวนทองถิ่นเปนหนวยงานสำคัญ 
ในการขับเคลื่อนและกำกับดูแลการดำเนินกิจกรรมตาง ๆ ในชุมชนและเปนหนวยงานที่รับผิดชอบการบริหารจัดการ
ทรัพยากรในพ้ืนที่ อีกทั้งยังเปนหนวยงานที่ขับเคลื่อน สนับสนุนนโยบายการผลิตที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม ซึ่งองคการ
ปกครองสวนทองถิ่นไดมีบทบาทในการดูแลชวยเหลือชุมชนมาอยางตอเน่ือง โดยเปนตัวกลางในการบูรณาการความ
รวมมือจากทุกภาคสวนของชุมชน ตลอดจนกระตุนใหภาคธุรกิจ และภาคประชาชนปรับเปลี่ยนพฤติกรรมและ
จิตสำนึก ในการลดการปลอยกาซเรือนกระจก ดูแล และรักษาสิ่งแวดลอม ซึ่งการจัดการดังกลาวเปนการลดการปลอย
กาซเรือนกระจกอีกทั้งยังเปนการเพ่ิมการดูดซับกาซเรือนกระจกไปพรอมกัน ซึ่งเปนการสรางสิ่งแวดลอมที่ดีใหกับ
ชุมชน 
 จากที่กลาวมาขางตนผูวิจัยมีความสนใจที่จะศึกษาบทบาทของผูนำทองถิ่นและพฤติกรรมของประชาชนใน
พ้ืนที่ในการลดปริมาณการปลดปลอยคารบอนไดออกไซดจากภาคการขนสง เพ่ือลดปญหาภาวะโลกรอนของเทศบาล
ตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช และเพ่ือสอดรับกับแนวนโยบายการบริหารจัดการสิ่งแวดลอมอยางย่ังยืน 
 
วัตถุประสงคของการวิจัย  
           1. เพ่ือศึกษาบทบาทของผูนำทองถิ่นในการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงเพ่ือลดปญหา
ภาวะโลกรอนของเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช 
 2. เพ่ือศึกษาพฤติกรรมการมีสวนรวมของประชาชนในการลดปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซด 
จากภาคการขนสงของเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช 
 
ระเบยีบวิธีการวิจัย  
 แนวทางการจัดการการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากภาคการขนสงของเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัด
นครศรีธรรมราช จากบทบาทของผูนำทองถิ่นและการสงเสริมความรวมมือของประชาชน เพ่ือลดปญหาภาวะโลกรอน 
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โดยใชแบบสอบถาม (Questionnaire) เปนเครื่องมือเพ่ือนําไปสูแนวทางการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาค
การขนสงของเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช โดยมีรายละเอียดเกี่ยวกับวิธีการศึกษาดังน้ี 
 ประชากร/กลุมตัวอยาง 
 ประชากรที่เก่ียวของภายในเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช จำนวน 4,398 คน ซึ่งไดคำนวณ
กลุมตัวอยางประชากรจากสมการของ Taro Yamane (Yamane, 1967) ทำใหไดขนาดกลุมประชากรตัวอยาง 
จำนวน 367 คน  
 การสรางเครื่องมือ 
 เครื่องมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลเพ่ือการศึกษาครั้งน้ี ไดแก แบบสอบถาม โดยกําหนดใหครอบคลุมและ
สอดคลองกับวัตถุประสงคตลอดจนกรอบแนวคิดที่ใชในการศึกษา โดยมีรายละเอียดตอไปน้ี  
 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม  
 สวนที่ 2 ศึกษาบทบาทของผูนำทองถิ่นในการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงเพ่ือ 
ลดปญหาภาวะโลกรอน 
 สวนที่ 3 ศึกษาพฤติกรรมของประชาชนในการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงเพ่ือลดปญหา
ภาวะโลกรอน 
 สวนที่ 4 เปนขอคําถามแบบปลายเปดเกี่ยวกับปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะลดการปลดปลอย CO2 จาก
การเดินทางเพ่ือลดปญหาภาวะโลกรอน โดยแบงคะแนนประเมินออกเปน 5 ระดับ คือ มากที่สุด มาก ปานกลางนอย 
นอยที่สุด มีเกณฑการแปลความหมายระดับความพรอมและแนวทางการพัฒนา ดังน้ี  

คะแนนเฉลี่ย 4.51-5.00 อยูในระดับ มากที่สุด 

คะแนนเฉลี่ย 3.51-4.50  อยูในระดับ มาก 
คะแนนเฉลี่ย 2.51-3.50 อยูในระดับ ปานกลาง 
คะแนนเฉลี่ย 1.51-2.50 อยูในระดับ นอย 
คะแนนเฉลี่ย 100-1.50 อยูในระดับ นอยที่สุด 

 การทดสอบคุณภาพของเครื่องมือ 
 ผูวิจัยไดดําเนินการทดสอบคุณภาพของแบบสอบถาม จากการทดลองใชกับกลุมตัวอยางจํานวน 30 ชุด 
เพ่ือหาคาความเช่ือมั่นของแบบสอบถาม โดยวิธีหาคาสัมประสิทธ์ิแอลฟาของครอนบาค (Cronbach’s Alpha 

Coefficient-α) (Cronbach, 1970) ไดคา 0.89 ซึ่งมากกวา 0.70 ที่เปนเกณฑมาตรฐาน จึงถือวาแบบสอบถามมี
ความเช่ือถือได 
 กระบวนการเก็บขอมูล  
 1. ผูวิจัยทำหนังสือเพ่ือขออนุญาตเทศบาลตำบลหัวไทร อำเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราชในการ 
เก็บขอมูล  
 2. ผูวิจัยแจกแบบสอบถามโดยใชวิธีแบบสุมโดยบังเอิญ (Accidental Sampling) 
 3. ตรวจสอบความสมบูรณของแบบสอบถามและนำขอมูลที่เก็บรวบรวมไดมาทำการวิเคราะหขอมูล  
ของกลุมตัวอยางที่ทำการศึกษา 
 การวิเคราะหขอมูล 
 1. หาคาความถี่และรอยละของผูตอบแบบสอบถาม  
 2. นำแบบสอบถามมาตรวจใหคะแนนตามเกณฑที่กำหนด และนำคะแนนที่ไดไปหาคาเฉลี่ย และคา 
สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) 
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สรุปผลการวิจัย  
จากการสำรวจ พบวา กลุมตัวอยางจำนวน 367 คน เปนเพศชาย (รอยละ 38.69) เพศหญิง จำนวน 225 คน 

(รอยละ 61.31) มีอายุชวง 31-40 ป มากที่สุด คิดเปนรอยละ 28.75 รองลงมามีอายุชวง 41-50 ป คิดเปนรอยละ 
17.20 เมื่อพิจารณาระดับการศึกษาสูงสุด พบวา ลำดับที่ 1 ระดับมัธยมศึกษาปที่ 6 หรือเทียบเทา จำนวน 126 คน 
(รอยละ 34.33) รองลงมาระดับมัธยมศึกษาปที่ 3 จำนวน 74 คน (รอยละ 20.16) และระดับปริญญาตรี จำนวน 62 คน 
(รอยละ 16.89) ตามลำดับ เมื่อพิจารณาอาชีพของกลุมตัวอยาง พบวา เปนกลุมนักเรียน นักศึกษา จำนวน 105 คน 
(รอยละ 28.61) ลำดับตอมาเปนอาชีพอิสระ/คาขาย จำนวน 87 คน (รอยละ 23.71) และ อาชีพพนักงานเอกชน 
จำนวน 74 คน (รอยละ 20.16) ซึ่งกลุมตัวอยางสวนใหญอาศัยในเขตเทศบาลตำบลหัวไทร คิดเปนรอยละ 57.00 
รูปแบบการเดินทางสวนใหญเลือกใชรูปแบบการเดินทางดวยรถจักรยานยนต จำนวน 195 คน (รอยละ 53.13) อันดับ 
ที่สองเลือกรูปแบบการเดินทางดวยรถยนตสวนบุคคล จำนวน 140 คน (รอยละ 38.15) และอันดับที่สามเลือกรูปแบบ
การเดินทางดวยรถสาธารณะ จำนวน 32 คน (รอยละ 8.72) 

1. เพ่ือศึกษาบทบาทของผูนำทองถิ่นในการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงเพ่ือลดปญหา
ภาวะโลกรอนของเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช 

ผลการวิเคราะหคาเฉลี่ย และสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ระดับความคิดเห็นของประชากรกลุมตัวอยางเทศบาล
ตำบลหัวไทร อำเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช ดังตารางที่ 1 

 

ตารางที่ 1 ผลการวิเคราะหคาเฉลี่ย และสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ระดับของประชากรกลุมตัวอยางเทศบาลตำบล 
หัวไทร อำเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช ที่มีตอนโยบายของผูนำ 

ประเด็นที่ศึกษา 𝑥̅𝑥 S.D. 
แปล

ความหมาย 
1. ดานนโยบายการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงเพื่อลดปญหา
ภาวะโลกรอน 

4.66 0.62 มากที่สุด 

2. ดานการมีสวนรวมของภาครฐัในการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง 4.56 0.64 มากที่สุด 
3. ดานการวางแผนและการจัดการการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง 4.07 0.81 มาก 
4. ดานขอมูลขาวสารการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง 3.48 0.72 ปานกลาง 
5. ดานการประชาสัมพันธการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง 3.36 0.67 ปานกลาง 

รวม 4.03 0.69 มาก 
 

จากตารางที่ 1 พบวา ความคิดเห็นของประชากรกลุมตัวอยางเทศบาลตำบลหัวไทร อำเภอหัวไทร จังหวัด

นครศรีธรรมราช ที่มีตอนโยบายของผูนำ โดยภาพรวมอยูในระดับมาก (𝑥̅𝑥=4.03, S.D.=0.69) เมื่อพิจารณาเปน 
รายดาน พบวา ดานที่อยูในระดับมากที่สุดลําดับแรกคือ ดานนโยบายการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการ

ขนสงเพ่ือลดปญหาภาวะโลกรอน (𝑥̅𝑥=4.66, S.D.=0.62) รองลงมาคือ ดานการมีสวนรวมของภาครัฐในการ 

ลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง (𝑥̅𝑥=4.56, S.D.=0.64) อยูในระดับมากที่สุด ดานการวางแผนและ

การจัดการการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง (𝑥̅𝑥=4.07, S.D.=0.81) อยูในระดับมาก ดานขอมูลขาวสาร 

การปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง (𝑥̅𝑥=3.48, S.D.=0.72) และดานการประชาสัมพันธการลดปริมาณ 

การปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง (𝑥̅𝑥=3.36, S.D.=0.67) อยูในระดับปานกลาง ตามลำดับ 
 

2. เพ่ือศึกษาพฤติกรรมการมีสวนรวมของประชาชนในการลดปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซด 
จากภาคการขนสงของเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช 

ผลการวิเคราะหคาเฉลี่ย และสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ระดับความคิดเห็นของประชากรกลุมตัวอยางเทศบาล
ตำบลหัวไทร อำเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช ดังตารางที ่2 
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ตารางที่ 2 ผลการวิเคราะหคาเฉลี่ย และสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ระดับความคิดเห็นของประชากรกลุมตัวอยางเทศบาล
ตำบลหัวไทร อำเภอหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช ที่มีตอการมีสวนรวมในการลดการปลอยกาซคารนบอนไดออกไซด 

ประเด็นทีศ่ึกษา 𝑥̅𝑥 S.D. แปลความหมาย 
1. ดานการรับรูขาวสารการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง 4.18 0.80 มาก 
2. ดานความรูการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง 3.46 0.66 ปานกลาง 
3. ดานการนําแผนไปปฏิบัติและการดําเนินการลดปริมาณการปลดปลอย 
CO2 จากภาคการขนสงเพ่ือลดปญหาภาวะโลกรอน 

3.19 0.72 ปานกลาง 

4. ดานการมีสวนรวมในการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง 3.91 0.80 มาก 
รวม 3.69 0.75 มาก 

 

จากตารางที่ 2 พบวา ความคิดเห็นของประชากรกลุมตัวอยางเทศบาลตำบลหัวไทร อำเภอหัวไทร จังหวัด
นครศรีธรรมราช ที่มีตอการมีสวนรวมในการลดการปลอยกาซคารนบอนไดออกไซด โดยภาพรวมอยูในระดับมาก  

(𝑥̅𝑥=3.69, S.D.=0.75) เมื่อพิจารณาเปนรายดาน พบวา ดานที่อยูในระดับมากลําดับแรกคือ ดานการรับรูขาวสาร 

การปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง (𝑥̅𝑥=4.18, S.D.=0.80) รองลงมาคือ ดานการมีสวนรวมในการลดปริมาณการ

ปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง (𝑥̅𝑥=3.91, S.D.=0.80) ดานความรูการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง 

(𝑥̅𝑥=3.46, S.D.=0.66) และดานการนําแผนไปปฏิบัติและการดําเนินการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการ

ขนสงเพ่ือลดปญหาภาวะโลกรอน (𝑥̅𝑥=3.19, S.D.=0.72) อยูในระดับปานกลาง ตามลําดับ  
 
การอภิปรายผล 
 1. บทบาทของผูนำทองถิ่นในการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงเพ่ือลดปญหาภาวะ 
โลกรอนของเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช พบวา เน่ืองจากเปนนโยบายของประเทศในการพัฒนา
เศรษฐกิจไดใหความสำคัญกับประเด็นดานสิ่งแวดลอม โดยเฉพาะการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศที่จะกอใหเกิด
ผลกระทบในระยะยาวและตอเน่ือง โดยทั่วโลกไดใหความสำคัญของการลดการปลอยกาซเรือนกระจกตามความตกลง
ปารีส (Paris Agreement) โดยมีเปาหมาย คือการควบคุมอุณหภูมิเฉลี่ยของโลกใหต่ำกวา 2 องศาเซลเซียส และ
พยายามจำกัดใหอุณภูมิโลกต่ำกวา 1.5 องศาเซลเซียส เมื่อเทียบกับอุณหภูมิในชวงกอนการพัฒนาอุตสาหกรรม 
(Bodansky, 2016) โดยมีหลายประเทศไดแสดง เจตจำนงในการลดการปลอยกาซเรือนกระจกจากปฐานของตนเอง 
รวมถึงประเทศไทยซึ่งต้ังเปาลด 20-25 % ในป ค.ศ. 2030 (พ.ศ. 2573) (Simachaya, 2021) เทศบาลตำบลหัวไทร 
มีนโยบายการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงเพ่ือลดปญหาภาวะโลกรอน สงผลใหเทศบาลตำบล
หัวไทรไดมีการกำหนดประเด็นการพัฒนาดานสิ่งแวดลอมเปนประเด็นยุทธศาสตรในการพัฒนาซึ่งกำหนดไวใน
แผนปฏิบัติราชการ โดยเนนใหประชาชนในพ้ืนที่ลดการใชยานพาหนะสวนบุคคล และเปลี่ยนไปใชบริการรถสาธารณะ
หรือใชการเดินในพ้ืนที่ อีกทั้งยังมีการรณรงคใหดับเครื่องยนตขณะรอซื้อสินคาในตลาดเพ่ือชวยลดการปลอย CO2  
ทำใหผลการประเมินจากแบบสำรวจดานนโยบายการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 ดานการมีสวนรวมของภาครัฐ 
และดานการวางแผนและการจัดการการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง มีคะแนนอยูในระดับมากที่สุด มากที่สุด 
และมาก ตามลำดับ ทั้งน้ี จากการสำรวจพบวา การเผยแพรขอมูลขาวสาร หรือองคความรูที่เก่ียวของกับการปลอย
มลพิษทางอากาศจากภาคการขนสงยังมีจำนวนนอย ไมแพรหลาย ทำใหผลสำรวจดานขอมูลขาวสารและดานการ
ประชาสัมพันธการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงไดคะแนนอยูในระดับปานกลางทั้ง 2 ดาน 
 2. พฤติกรรมการมีสวนรวมของประชาชนในการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงของ
เทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช จากผลการศึกษาพบวา พฤติกรรมของกลุมตัวอยางมีการรับทราบ
ขอมูลขาวสารเก่ียวกับการปลอยมลพิษทางอากาศ การเกิดกาซเรือนกระจก และสภาวะโลกรอนจากทางสื่อสังคม
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ออนไลนตาง ๆ และผานทางการดำเนินโครงการของทางหนวยงานภาครัฐที่เก่ียวของ ทั้งน้ี กลุมตัวอยางสวนใหญ 
ยังขาดองคความรูเรื่องการปลอยมลพิษทางอากาศจากภาคขนสงซึ่งอยูในการใชชีวิตประจำวัน ซึ่งสอดคลองกับ
งานวิจัยของ (Chunhasri, 2013) ทำใหผลการสำรวจดานความรูเกี่ยวกับการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง 
และดานการนําแผนไปปฏิบัติและการดําเนินการเพ่ือลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงไดคะแนนอยู
ในระดับปานกลาง สวนผลการประเมินดานการรับรูขาวสาร และดานการมีสวนรวมในการลดปริมาณการปลดปลอย 
CO2 จากภาคการขนสงน้ัน มีคะแนนประเมินอยูในระดับมาก  
 อยางไรก็ตามปจจัยหน่ึงที่สำคัญตอการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงเพ่ือลดปญหาภาวะ
โลกรอนของเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช คือ พฤติกรรมการใชและการลดการใชยานพาหนะของ
ประชากรทุกคน ดังน้ัน ควรมีการจัดอบรมเพ่ือใหความรูและสรางความเขาใจรวมกันถึงความสำคัญและความจำเปน
ของการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงที่สงผลกระทบตอปริมาณกาซเรือนกระจกที่ทำใหเกิดภาวะ
โลกรอนตามลำดับ  
 

ขอเสนอแนะ  
 เน่ืองจากการปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสง เปนหน่ึงในสาเหตุของปริมาณกาซเรือนกระจกที่สูงขึ้น 
ในทุกวันน้ีซึ่งสงผลตอภาวะโลกรอน ดังน้ันจึงมีขอเสนอแนวทางในการลดปริมาณการปลดปลอย CO2 จากภาคการ
ขนสงของประชากรที่เกี่ยวของภายในเทศบาลตำบลหัวไทร จังหวัดนครศรีธรรมราช อยางเหมาะสมและย่ังยืน เพ่ือลด
ปริมาณการเผาไหมเช้ือเพลิงอันเปนสาเหตุของการปลดปลอย CO2 ดังน้ี 
 1. มีนโยบายสงเสริมและสนับสนุนการใชรถจักรยานจากภาครัฐ 
 2. หนวยงานที่เก่ียวของ เชน องคกรปกครองสวนทองถิ่น ชุมชน ควรสรางจิตสำนึกในลดการปลอย
ปลดปลอย CO2 จากภาคการขนสงใหกับบุคลากรในองคกรปกครองสวนทองถิ่น ใหเกิดความตระหนักและมีสวนรวม
ปฏิบัติตามมาตรการขององคกร 
 

กิตติกรรมประกาศ  
 งานวิจัยน้ีสามารถสำเร็จไดดวยดี ซึ่งผูวิจัยไดรับความอนุเคราะหจากบุคคลหลายฝาย โดยเฉพาะผูชวย 
นักวิจัยทุกทานที่ไดชวยในการเก็บขอมูล วิเคราะห ขอมูล และการเรียบเรียงรูปเลมรายงานการวิจัย การจัดทำ
งานวิจัยคงจะสมบูรณและถูกตองไมไดหากไมไดรับการความอนุเคราะหจากอาจารยทุกทานประจำหลักสูตร
อุตสาหกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมไฟฟา ที่ใหขอแนะนำและขอขอบคุณเจาหนาที่ทุก ๆ ทานของ
มหาวิทยาลัยราชภัฏนครศรีธรรมราช ที่ชวยเหลือในการจัดทำงานวิจัยครั้งน้ี และคณะผูวิจัยไดรับทุนอุดหนุนการวิจัย
จากมหาวิทยาลัยราชภัฏนครศรีธรรมราช สำนักงานปลัดกระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัย และนวัตกรรม 
และความเห็นในรายงานผลการวิจัยเปนของผูวิจัย มหาวิทยาลัยไมจำเปนตองเห็นดวยเสมอไป 
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