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ผูจัดทํา สถาบันวิจัยและพัฒนา มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต  

ท่ีปรึกษา ผูชวยศาสตราจารย ดร.ประภา  กาหยี 
 ผูชวยศาสตราจารย ดร.หิรัญ  ประสารการ 

กองบรรณาธิการ 
 ศาสตราจารย ดร.สัญชัย  จุตรสิทธา มหาวิทยาลัยเชียงใหม ประธานกรรมการ 
 รองศาสตราจารย ดร.ชิรวัฒน นิจเนตร มหาวิทยาลัยราชภัฏสุราษฎรธานี กรรมการ 
 รองศาสตราจารย ดร.เทิดชาย  ชวยบํารุง สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร กรรมการ 
 รองศาสตราจารย ดร.พนอเน่ือง สุทัศน ณ อยุธยา   มหาวิทยาลัยราชภัฏบานสมเด็จเจาพระยา กรรมการ 
 รองศาสตราจารย ดร.ธงชัย  เครือหงส มหาวิทยาลัยราชภัฏสุราษฎรธานี กรรมการ 
 ผูชวยศาสตราจารย ดร.ชญานิศ  ลือวานิช มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต กรรมการ 
 ผูชวยศาสตราจารย ดร.รัฐพล  พรหมสะอาด มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต กรรมการ 
 ดร.ดวงรัตน  โกยกิจเจริญ มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต กรรมการ 
 ผูชวยศาสตราจารย ดร.กุลวรา  สุวรรณพิมล มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต กรรมการและเลขานุการ 

คณะกรรมการดําเนินงาน 
 ผูทรงคุณวุฒิจากหนวยงานภายนอก   จํานวน 80 คน 
 ผูทรงคุณวุฒิจากหนวยงานภายใน    จํานวน 26 คน 
 สถาบันวิจัยและพัฒนา มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต 
 ผูชวยศาสตราจารย ดร.กุลวรา สุวรรณพิมล 
 ผูชวยศาสตราจารย รัฐพล  พรหมสะอาด  
 ดร.ดวงรัตน  โกยกิจเจริญ 
 นางสาวประไพพิมพ  สุรเชษฐคมสัน 
 นางอารยา  โพธิ์ทอง 
 นางสาวเลอลักษณ  แกวคงสุข 
 นางสาวพรทิพย  ชวยบํารุง 
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กลุมวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี 1  หองนําเสนอ 7 

ผูทรงคุณวุฒิ 1. ผูชวยศาสตราจารย ดร. วิภาวรรณ บัวทอง 
  2. ดร.อนุมัติ  เดชนะ 

ลําดับ รหัสนําเสนอ เวลานําเสนอ เร่ือง ผูนําเสนอ 
1 G01OC16007 13.00-13.20 น. การพัฒนาการตูนแอนิเมชัน 2 มิติ เรื่อง สวนสมรม 

เพื่อปลูกฝงภูมิปญญาทองถิ่นแกเด็กและเยาวชน : 
กรณีศึกษา กลุมลูกขุนนํ้า หมูบานคีรีวง 

อรพรรณ  อํานวยศิลป 

2 G02OC16016 13.21-13.40 น. การประยุกตใชโปรแกรม CAD ZONE เพื่อจําลอง
อุบั ติเหตุการชนตนไมของรถยนตบนทางหลวง
หมายเลข 41 จังหวัดนครศรีธรรมราช 

เอกลักษณ  กาญจนเพ็ญ 

3 G03OC16022 13.41-14.00 น. นวัตกรรมแนะนําการทองเที่ยวนครศรีธรรมราชน่ัง
รถชมเมืองเลาเรื่องลิกอร 

สุนิษา  คิดใจเดียว 

4 G04OC16046 14.01-14.20 น. การเพิ่มศักยภาพการทองเที่ยวเชิงนิเวศในจังหวัด
อุบลราชธานี โดยการใชระบบดาวเทียมบอกพิกัด 

เกรียงศักด์ิ  รักภักดี 

5 G05OC16083 14.21-14.40 น. สื่อการสอนแบบสาธิตการสรางงานแอนนิเมชันดวย
การใชโปรแกรม Adobe Flash 

นิธิพร  วรรณโสภณ 

6 G06OC16085 14.41-15.00 น. การศึกษาและพัฒนารถฟอรมูลลาไฟฟา กรณีศึกษา
สถาบันเทคโนโลยีไทย-ญี่ปุน 

ภาสกร  พันธุโอภาส 

7 G07OC16087 15.01-15.20 น. ระบบเครือขายภายในเสมือน 10 Gigabit Ethernet 
บนเครื่ องคอมพิว เตอร ต้ั ง โตะด วยเทคโนโล ยี
เวอรชวลไลเซชั่น 

นิอัฟฟาน  บินนิโซะ 

8 G08OC16115 15.21-15.40 น. การยอมรับการสงเสริมการปลูกขาวเหนียวดําพันธุ
พื้นเมือง  ในตําบลชะแล อําเภอสิงหนคร จังหวัด
สงขลา 

ปริยากร  บุญสง 

9 G09OC16128 15.41-16.00 น. ระบบนับเวลาถอยสําหรับโคมสัญญาณไฟจราจร อลงกรณ  พรมที 

10 G10OC16160 16.01-16.20 น. การประยุกตโปรแกรมนําระบบกลับคืนสูสภาพปกติ
เมื่อเกิดไฟฟาดับภาคเหนือ 

เอกสิทธ์ิ  มหรรฆสุวรรณ 

11 G11OC16173 16.21-16.40 น. การหาความสัมพันธของปจจัยในการเลือกสถานท่ี
ทองเที่ยวในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุ 
ดวยเอไพรออริ 

บัญชา  เหลือผล 

รับเกียรติบัตร 
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รายช่ือผูทรงคุณวุฒิพิจารณาบทความจากภายนอกมหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต 

1 ศาสตราจารย ดร. สุเทพ เชาวลิต มหาวิทยาลัยราชภัฎสวนดุสิต 
2 ศาสตราจารย ดร. อรอนงค นัยวิกุล มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
3 รองศาสตราจารย ดร. กัณฑรีย บุญประกอบ มหาวิทยาลัยรามคําแหง 
4 รองศาสตราจารย ดร. กําชัย นุยธิติกุล มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ 
5 รองศาสตราจารย ดร. เกริกชัย ทองหนู มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร 
6 รองศาสตราจารย ดร. ชานนท จันทรา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
7 รองศาสตราจารย ดร. ชิตณรงค ศริิสถิตยกุล มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ 
8 รองศาสตราจารย ดร. ชิรวัฒน นิจเนตร มหาวิทยาลัยราชภัฏสุราษฎรธานี 
9 รองศาสตราจารย ดร. ชูศักด์ิ เอกเพชร มหาวิทยาลัยราชภัฏสุราษฎรธานี 
10 รองศาสตราจารย ดร. ณรงคศักด์ิ ธรรมโชติ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน 
11 รองศาสตราจารย ดร. ดิเรก ธีระภูธร มหาวิทยาลัยนเรศวร 
12 รองศาสตราจารย ดร. ธนเศรษฐ เสนาวงศ มหาวิทยาลัยขอนแกน 
13 รองศาสตราจารย ดร. นิรัช สุดสังข มหาวิทยาลัยนเรศวร 
14 รองศาสตราจารย ดร. พนอเน่ือง สุทัศน ณ อยุธยา มหาวิทยาลัยราชภัฏสมเด็จเจาพระยา 
15 รองศาสตราจารย ดร. พิชัย ทองดีเลิศ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
16 รองศาสตราจารย ดร. พูนสุข อุดม มหาวิทยาลัยทักษิณ 
17 รองศาสตราจารย ดร. มาลี กาบมาลา มหาวิทยาลัยขอนแกน 
18 รองศาสตราจารย ดร. ศรเทพ ธัมวาสร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
19 รองศาสตราจารย ดร. ศิรริัตน หิรัญรัตน มหาวิทยาลัยมหิดล 
20 รองศาสตราจารย ดร. สมนึก เอื้อจิระพงษพันธ มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ 
21 รองศาสตราจารย ดร. สุกัญญา บูรณเดชาชัย มหาวิทยาลัยบูรพา 
22 รองศาสตราจารย ดร. สุรเชษฐ ชริะมณ ี มหาวิทยาลัยศิลปากร วิทยาเขตสารสนเทศเพชรบุรี 
23 รองศาสตราจารย ดร. อัญชนา ประเทพ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร 
24 รองศาสตราจารย ดร. อํานวย คําต้ือ มหาวิทยาลัยขอนแกน 
25 รองศาสตราจารย ดร.ภญ. พาณี ศิริสะอาด คณะเภสัชศาสตร มหาวิทยาลัยเชียงใหม 
26 รองศาสตราจารย พร พวงกิ่ม ศูนยวิทยาศาสตร มหาวิทยาลัยราชภัฏนครศรีธรรมราช 
27 รองศาสตราจารย สรุพล มนัสเสร ี มหาวิทยาลัยราชภัฏสงขลา 
28 รองศาสตราจารย สุวัฒนา เลี่ยมประวัติ มหาวิทยาลัยศิลปากร 
29 ผูชวยศาสตราจารย ดร. เก็ตถวา บุญปราการ คณะศิลปศาสตร มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร 
30 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ขวัญชีวัน บัวแดง มหาวิทยาลัยเชียงใหม 
31 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ชลินดา อริยเดช มหาวิทยาลัยแมโจ 
32 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ดวงฤดี ฉายสุวรรณ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
33 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ทวีรัตน นวลชวย มหาวิทยาลัยราชภัฎสงขลา 
34 ผูชวยศาสตราจารย ดร. นิธิดา แสงสิงแกว มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 
35 ผูชวยศาสตราจารย ดร. นุชนภา ต้ังบริบูรณ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
36 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ปรียานุช บวรเรืองโรจน มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร 
37 ผูชวยศาสตราจารย ดร. พงศเทพ สุวรรณวาร ี มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสรุนาร ี
38 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ไพศาล สุวรรณนอย มหาวิทยาลัยขอนแกน 
39 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ภมรรัตน สุธรรม มหาวิทยาลัยราชภัฏสุราษฎรธานี 
40 ผูชวยศาสตราจารย ดร. รุงลาวัณย จันทรัตนา มหาวิทยาลัยราชภัฏยะลา 
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รายชื่อผูทรงคุณวุฒิพิจารณาบทความจากภายนอกมหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต (ตอ) 
41 ผูชวยศาสตราจารย ดร. เรวดี กระโหมวงศ มหาวิทยาลัยทักษิณ 
42 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ลาวัณย สังขพันธานนท มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
43 ผูชวยศาสตราจารย ดร. วิชมณี ยืนยงพุทธกาล มหาวิทยาลัยบูรพา 
44 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ศิวฤทธ์ิ พงศกรรังศิลป มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ 
45 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ศุภวรรณ ถาวรชินสมบัติ มหาวิทยาลัยขอนแกน 
46 ผูชวยศาสตราจารย ดร. สมพร ดวนใหญ มหาวิทยาลัยราชภัฏอุบลราชธานี 
47 ผูชวยศาสตราจารย ดร. สมศักด์ิ ชอบตรง มหาวิทยาลัยราชภัฏสุราษฎรธานี 
48 ผูชวยศาสตราจารย ดร. สมสงวน ปสสาโก มหาวิทยาลัยราชภัฏมหาสารคาม 
49 ผูชวยศาสตราจารย ดร. สาวิตรี รตโนภาส สุวรรณลี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
50 ผูชวยศาสตราจารย ดร. สุธน ชวยเกิด มหาวิทยาลัยราชภัฏสุราษฎรธานี 
51 ผูชวยศาสตราจารย ดร. สุวารี นามวงค สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร 
52 ผูชวยศาสตราจารย ดร. อนิรุจน มะโนธรรม มหาวิทยาลัยราชภัฏลําปาง 
53 ผูชวยศาสตราจารย ดร. อนิรุทร สติมั่น มหาวิทยาลัยศิลปากร 
54 ผูชวยศาสตราจารย ดร. อมลวรรณ วีระธรรมโม มหาวิทยาลัยทักษิณ 
55 ผูชวยศาสตราจารย ดร. อัจฉรา ปุราคม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตกําแพงแสน 
56 ผูชวยศาสตราจารย กมล จริเสรีอมรกุล มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
57 ผูชวยศาสตราจารย จักรพงษ แพทยหลักฟา มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ 
58 ดร. กิตติชัย ดวงมาลย มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
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การประยุกตใชโปรแกรม CAD ZONE เพ่ือจําลองอุบัติเหตุการชนตนไม 
ของรถยนตบนทางหลวงหมายเลข 41 จังหวัดนครศรีธรรมราช 

The Application of the CAD ZONE Program to Simulate Road Traffic Accidents 
of Crashing into a Tree by Cars on Highway No. 41, Nakhon Si Thammarat 

Province 
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บทคัดยอ 
การศึกษานี้ไดประยุกตใชโปรแกรม CAD ZONE เพื่อวิเคราะหหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรง

ของกรณีศึกษารถยนตมิตซูบิชิ ปาเจโร สปอรตชนตนไมขางทาง เมื่อวันท่ี 13 มีนาคม 2559 เวลา 10.55 น. บริเวณ
หลักกิโลเมตรที ่339+800 บนทางหลวงหมายเลข 41 ของจังหวัดนครศรีธรรมราช พรอมเสนอแนะแนวทางในการ
ปองกันการเกิดอุบัติเหตุจราจรดังกลาว โดยวิธีการศึกษาไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลและสํารวจตรวจสอบสภาพ
ถนนและสิ่งแวดลอมบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ ตลอดถึงสภาพรถยนตโดยการตรวจวัดระยะยุบตัวของรถจากการชน 
จากนั้นจึงประยุกตใชโปรแกรม CAD ZONE เพื่อจําลองภาพเหตุการณและคํานวณหาความเร็วรถขณะเกิดอุบัติเหตุ 
ผลการศึกษาที่ไดพบวาการใชความเร็วสูงขณะขับขี่ยานพาหนะประกอบกับยางลอรถท่ีเสื่อมสภาพเปนสาเหตุสําคัญ
ของการเกิดอุบัติเหตุ โดยเมื่อยางลอรถระเบิดเปนผลใหการควบคุมรถกระทําไดยาก จึงเสียหลักพุงชนตนไมริมทาง 
ดังนั้นเพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดข้ึน ผูขับขี่ควรตรวจสอบสภาพรถและอุปกรณความปลอดภัยทั้งหมด
ภายในรถใหพรอมใชงานไดเสมอกอนการเดินทางทุกครั้ง 

คําสําคัญ:  อุบัติเหตุทางถนน, โปรแกรม CAD ZONE, การชนตนไม 
 

Abstract 
The CAD ZONE Program was applied to analyze the cause and severity of a road traffic 

accidents in this study. A case of Mitsubishi Pajero Sport hit a tree on Highway No. 41 (km.  339+ 
800) in Nakhon Si Thammarat province, on March 13, 2016 at 10.55 a.m. was investigated. This 
study also aimed to propose measures for preventing accidents in the study area. Physical 
conditions of road, vehicle, and environment around the study area were examined and 
surveyed. Then, the CAD ZONE Program was used to simulate the scene and calculate the speed 
of the vehicle during an accident. The results showed that driving at high speeds and the tire 
wear were the main causes of this accident. The result of a tire blowout led to losses control the 
vehicle on the roads. To prevent accidents, therefore, conditions and safety equipment of 
vehicles should be checked and always ready to use. 

Keyword:  Road accident, CAD ZONE program, Crashing into a tree 
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1. บทนํา  
โลกเราในปจจุบันมีการเปลี่ยนแปลงพัฒนาอยางตอเนื่องอยูตลอดเวลา มีการแขงขันเพื่อเพิ่มขีด

ความสามารถทางดานตางๆ ทั้งทางดานเกษตรกรรม ทางดานพาณิชยกรรม และทางดานอุตสาหกรรม ประกอบกับ
การเพ่ิมจํานวนของประชากรท่ีมีการยายถิ่นท่ีอยูอาศัยเขามาทํางานในเมืองหลวง ทําใหผูประกอบการและภาครัฐมี
การพัฒนาการกอสราง การขยายทาง และพัฒนาระบบการขนสงสาธารณะเพ่ือรองรับการขยายตัวของเมือง เพ่ือ
เพิ่มความสะดวก รวดเร็ว และความปลอดภัยใหมากขึ้น ประกอบกับประชาชนไดหันมานิยมใชรถยนตสวนตัวมาก
ขึ้น เปนเหตุใหเกิดผลกระทบในหลายสวน เชน ปญหารถติดในพ้ืนท่ีเขตอําเภอเมอืง ปญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
อยางตอเนื่องและรุนแรง รวมถึงปญหาการใชพลังงานอยางสิ้นเปลือง ปญหาตางๆ เหลานี้เปนปญหาสําคัญอันดับ
ตนๆ ท่ีสรางความสูญเสีย สงผลกระทบในหลายทิศทาง ท้ังตอชีวิตและทรัพยสินของประชาชนและของประเทศชาติ 
องคการอนามัยโลก ป 2556 จากรายงานสถานการณความปลอดภัยทางถนน พบวามีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร
ทางถนนสูงถึง 1.25 ลานคน บาดเจ็บ 20-50 ลานคนตอป ในป 2555 สาเหตุสําคัญของการเสียชีวิตในชวงอายุ
ระหวาง 15-29 ป คือ การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน ซึ่งอยูในวัยเด็กหรือประมาณรอยละ 30 ของเด็กที่
เสียชีวิตจากทุกสาเหตุ ประเทศไทย ป 2557 องคการอนามัยโลกไดประมาณการผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทาง
ถนนเปนที่ 2 ของโลก มีจํานวนผูเสียชีวิต 24,237 คน หรือคิดเปน 36.2 คนตอประชากรแสนคน ซึ่งขอมูลจํานวน
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนของประเทศไทยจากองคการอนามัยโลก กระทรวงสาธารณสุข และสํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ มีขอมูลท่ีไมตรงกัน ทางคณะอนุกรรมการดานบริหารจัดการขอมูลและการติดตามประเมินผลศูนย
อํานวยการความปลอดภัยทางถนนไดนําขอมูลมาตรวจทานและวิเคราะห เช่ือมขอมูลทั้ง 3 ฐาน ทําใหพบวาในป 
2556 ขอมูลผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนของประเทศไทยเทากับ 21,645 คน ซึ่งตัวเลขท่ีไดมีคาใกลเคียง
กับขององคการอนามัยโลก (มูลนิธิไทยโรดส, 2558) และขอมูลจากกลุมปองกันการบาดเจ็บจากการจราจร สํานัก
โรคไมติดตอ ป 2558 พบวาจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนของจังหวัดนครศรีธรรมราชสูงที่สุดใน
ภาคใต คือ 398 คน รองลงมาเปนจังหวัดสงขลา 375 คน และจังหวัดสุราษฎรธานี 354 คน ตามลําดับ ปจจุบัน
ปญหาอุบัติเหตุจราจรท่ีเกิดข้ึนทางหลายหนวยงานไดตระหนักและเห็นถึงความสําคัญมากข้ึนจึงมีการผลักดัน
มาตรการตางๆ มากมายในการปองกันปญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนนเพื่อลดปจจัยเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจราจร
ทั้ง 4 ปจจัย ไดแก ปจจัยดานคน ปจจัยดานยานพาหนะ ปจจัยดานถนน/สิ่งแวดลอม และปจจัยดานการจัดการ
ความปลอดภัย อยางไรก็ตามถึงแมหลายหนวยงานไดรวมมือกันเพื่อปองกันปญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนนแต
จํานวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในปจจุบันน้ันยังอยูในเกณฑที่สูง ซึ่งจากปญหาดังกลาวผูวิจัยไดทําการศึกษาและวิเคราะห
ถึงลักษณะหรือพฤติกรรมของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน เพื่อใชในการหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในแตละ
กรณี และหามาตรการในการปองกันปญหาดังกลาว เพื่อลดจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนและจํานวน
ผูเสียชีวิตที่เกิดขึ้นตอไป 
 

2. วัตถุประสงค 
2.1 เพื่อประยุกตใชโปรแกรม CAD ZONE ในการสืบคนและศึกษาวิเคราะหสาเหตุการเกิดอุบตัิเหตุและ

ความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรท่ีเกิดขึ้น 
2.2 เพื่อเสนอแนะแนวทางในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุจราจรท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีศึกษา 
ขอบเขตการศึกษาของบทความนี้ไดทําการศึกษาอุบัติเหตุรถยนตมิตซูบิชิ ปาเจโร สปอรต เสียหลักชน

ตนไมบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 41 ตอนรอนพิบูลย-ไมเสียบ บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 339+800 หมูที่ 3 ตําบล
เขาพระทอง อําเภอชะอวด จังหวัดนครศรีธรรมราช 
 

3. วิธีดําเนินการวิจัย 
การสืบคนการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนเปนการศึกษาเพื่อสืบหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและการ

ฟนฟูสภาพการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งการสืบคนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเปนการตรวจสอบและวิเคราะหปจจัยของการเกิด
อุบัติเหตุจราจรทางถนนในสวนของพฤติกรรมดานคน ดานยานพาหนะ และดานสภาพถนน/สิ่งแวดลอม เพื่อหา
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สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุโดยเปนการวิเคราะหอุบัติเหตุแบบยอนกลับหรือการนําขอมูลอุบัติเหตุหลังเกิดเหตุมา
วิเคราะหวาอุบัติเหตุนั้นเกิดข้ึนไดอยางไร สวนการฟนฟูสภาพการเกิดอุบัติเหตุเปนการศึกษารูปแบบการชนของ
ยานพาหนะโดยการนําขอมูลหลักฐานในพ้ืนที่เกิดเหตุ ขอมูลความเสียหายของยานพาหนะ เพื่อใชในการจําลอง
เหตุการณวายานพาหนะเกิดการชนกันไดอยางไร โดยใชวิธีทางฟสิกสเพื่อใหเขาใจถึงการใชความเร็วขณะชนกัน ทิศ
ทางการชน รวมถึงระดับความรุนแรงท่ีเกิดข้ึนกับการบาดเจ็บของผูประสบเหตุ (ศูนยวิจัยอุบัติเหตุแหงประเทศไทย, 
2551) 

3.1 การสืบคนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
การรวบรวมขอมูลเริ่มจากเม่ือเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนขึ้นแลวและมีการรับแจงเหตุ ผูวิจัยจะทําการ

ประเมินสถานการณเบ้ืองตนโดยขอมูลที่ตองการประกอบดวยขอมูลจําเพาะของอุบัติเหตุ  ไดแก วัน เวลา สถานที่
เกิดเหตุ ลําดับเหตุการณ และความเสียหาย เปนตน เพื่อประเมินเหตุการณและจัดสรรบุคลากรในการสืบคน
รวบรวมขอมูลภาคสนามเพื่อหาขอมูลของปจจัยการเกิดอุบัติเหตุทั้งสามปจจัย ไดแก ปจจัยดานคน ปจจัยดาน
ยานพาหนะ และปจจัยดานถนน/สิ่งแวดลอม ที่มีความสัมพันธกันเปนเหตุการณลูกโซ (ปรเมศวร เหลือเทพ และ
คณะ, 2550; พิชัย ธานีรณานนท, 2551; สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข)., 2552; อรรถกร 
สาละ, 2552) 

ปจจัยดานถนน/สิ่งแวดลอม การรวบรวมขอมูลสภาพถนน/สิง่แวดลอมเริ่มจากการกําหนดจุดอางอิงเพื่อใช
ในการกําหนดตําแหนงที่เกิดการชน ตําแหนงสุดทายของยานพาหนะ รอยเบรกหรือรอยไถลของยานพาหนะ ขอมูล
ทางกายภาพของถนน/สิ่งแวดลอม ไดแก ความกวางของถนน ตําแหนงของตนไมบริเวณที่เกิดเหตุ ตําแหนงของวัตถุ
ที่ไดรับความเสียหายจากการชนของยานพาหนะ โดยใชเครื่องมือ TRU ANGLE ในการบันทึกขอมูลตางๆ ในพื้นที่
เกิดเหตุ และทําการถายภาพบริเวณท่ีเกิดเหตุอยางละเอียด  เน่ืองจากการถายภาพสามารถแสดงใหเห็นถึง
องคประกอบสําคัญ ความตอเนื่องของเรื่องราวหรือสามารถใชในการวิเคราะหเหตุการณที่เกิดขึ้นไดอยางแมนยํา 
และการสัมภาษณผูเห็นเหตุการณบริเวณท่ีเกิดเหตุ ขอมูลที่ไดจะนําไปใชในการวิเคราะหเพื่อจําลองเหตุการณการ
เกิดอุบัติเหตุตอไป  

ปจจัยดานยานพาหนะ การรวบรวมขอมูลดานยานพาหนะดําเนินการจดบันทึกประเภทของยานพาหนะ 
ยี่หอ รุน และบริเวณตําแหนงที่รถไดรับความเสียหาย เปนตน ทําการถายภาพทั้งภายในและภายนอกยานพาหนะ
เพื่อใหเห็นถึงรายละเอียดของยานพาหนะท่ีไดรับความเสยีหาย การใชอุปกรณนิรภัย เปนตน และทําการวัดระยะยุบ
ที่เกดิขึ้นจากการชนกันของยานพาหนะเพ่ือใชในการวิเคราะหหาความเร็วของยานพาหนะขณะท่ีเกิดอุบัติเหตุดวย
โปรแกรม CAD ZONE 

ปจจัยดานคน การรวบรวมขอมูลดานคนดําเนินการติดตามขอมูลการเขารับการรักษาของผูประสบเหตุ
จากโรงพยาบาล เชน อาการบาดเจ็บบริเวณสวนตางๆ ของรางกาย  หรือขอมูลการเสียชีวิต เปนตน ซึ่งอาการ
บาดเจ็บหรือเสียชีวิตทําใหทราบถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นไดวาขณะที่ผูประสบเหตุโดยสารยานพาหนะ
นั้น รางกายของผูประสบเหตุไปกระแทกกับวัตถุแข็งภายในรถบริเวณตําแหนงใดบางหรือผูประสบเหตุมีการใชเข็ม
ขัดนิรภัยหรืออุปกรณปองกันหรือไม และการสัมภาษณผูประสบเหตุถึงลําดับเหตุการณที่เกิดขึ้นเพื่อใชเปนแนวทาง
ประกอบกับรองรอยหรือหลักฐานในท่ีเกิดเหตุ 

3.2 การวิเคราะหและการฟนฟูสภาพการเกิดอุบัติเหตุ 
การวิเคราะหและการฟนฟูสภาพการเกิดอุบัติเหตุเพื่อหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน เมื่อ

ไดขอมูลทั้ง 3 ปจจัย ไดแก ปจจัยดานถนน/สิ่งแวดลอม ปจจัยดานคน ปจจัยดานยานพาหนะ ขอมูลที่ไดจะนํามา
วิเคราะหกับชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ไดแก กอนเกิดเหตุ ขณะเกิดเหตุ และหลังเกิดเหตุ โดยใชหลักการของ 
HADDON MATRIX (ณัฐกานต ไวยเนตร, 2557; พิชัย ธานีรณานนท, 2551; สถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย, 2551; 
Haddon, 1980) และจําลองเหตุการณการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนและคํานวณความเร็วรถขณะชนโดยใช
โปรแกรม CAD ZONE และใชสมการทางฟสิกสคํานวณความเร็วของรถกอนชน 

3.2.1 โปรแกรม CAD ZONE 
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โปรแกรม CAD ZONE สามารถนําขอมูลที่ไดจากเครื่องมือ TRU ANGLE และขอมูลรองรอย 
หลักฐานในที่เกิดเหตุมาจําลองลําดับเหตุการณการเกิดอุบัติเหตุได ซึ่งสามารถแสดงผลไดในรูปแบบภาพ 2 มิติ, 3 
มิติ, และภาพการเคลื่อนไหวเพ่ือใหเห็นมุมมองหรือทิศทางการเคลื่อนที่ของยานพาหนะท่ีชนกันไดหลายมุมมอง ดัง
แสดงในภาพท่ี 1 และตัวโปรแกรมสามารถวิเคราะหหาคาความเร็วรถขณะชนโดยใชหลักการอนุรักษพลังงาน ขอมูล
ที่ไดจากระยะยุบตัวของยานพาหนะท่ีเกิดจากการชน คาความแข็งแรงของยานพาหนะตามตําแหนงที่ชน มุมหรือทิศ
ทางการชน เปนตน 

 

 
 

ภาพท่ี 1 การจําลองเหตุการณและมุมมองคนขับขณะเกิดเหตดุวยโปรแกรม CAD ZONE 
 

พลังงานที่สูญหาย (Energy Dissipated; E) แสดงในสมการท่ี 1 (Vomhof III, 1998) ซึ่ง
คาพารามิเตอร A, B และ Wt เปนคาเฉพาะของยานพาหนะแตละรุน สามารถเพิ่มเติมไดอยางอิสระในโปรแกรมตาม
ยี่หอ รุน และปท่ีผลิตยานพาหนะแตละคัน 
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การหาความเร็วขณะชนปะทะ (Equivalent Barrier Speed; EBS) โดยพิจารณาพลังงานท่ีสูญ
หายเทียบเทากับพลังงานจลนของยานพาหนะท่ีความเร็วปะทะ ดังแสดงในสมการท่ี 2 
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จากสมการท่ี 2 ความเร็ว (v) คือ ความเร็วขณะชนปะทะ (EBS) มีขนาดเทากับสมการที่ 1 
พลังงานท่ีสูญหาย ดังแสดงในสมการที่ 3  

tW

EgVEBS 122
 (3) 

เมื่อ 
 E = พลังงานท่ีถูกดูดซับ (นิ้ว-ปอนด) 
 G = A2/2B (ปอนด) 
 Wt = น้ําหนักรถรวมน้ําหนักบรรทุก (ปอนด) 
 A = สัมประสิทธ์ิความแข็ง (ขนาดของแรงท่ีมากที่สุดตอระยะของความกวางของ

การชนท่ีไมทําใหเกิดความเสียหายแบบถาวร) (ปอนด/นิ้ว) 
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 B = สัมประสิทธิ์ความแข็ง (แรงตานการยุบตัวตอระยะของความกวางของการ
ชน) (ปอนด/นิ้ว) 

 L = ความกวางของการยุบตัว (น้ิว) 
 C1-C6 = ระยะการยุบตัวตลอดความกวางการยุบตัว (น้ิว) 
  = มุมปะทะ (องศา) 
 g = ความเรงเนื่องจากแรงโนมถวงของโลก = 32 ฟุต/วินาที2) 
 EBS = ความเร็วขณะชนปะทะ (ฟุต/วินาที) 

สมการทางฟสิกสที่ใชสําหรับการคํานวณเพื่อหาคาความเร็วของยานพาหนะกอนชนหรือกอน
เหยียบเบรก ดังแสดงในสมการท่ี 4  

V2 = U2 + 2aS (4) 
เมื่อ 

 V = ความเร็วหลังชน (เมตร/วินาที) 
 U = ความเร็วกอนชน (เมตร/วินาที) 
 a = อัตราเรง/หนวง (เมตร/วินาที2) 
 S = ระยะทาง (เมตร) 
 

4. ผลการวิจัยและอภิปรายผล 
4.1 รายละเอียดและขอมูลเพื่อใชจําลองเหตุการณดวยโปรแกรม CAD ZONE 

จากการสืบคนและรวบรวมขอมูลของกรณีศึกษาจากปจ จัยการเกิดอุบัติเหตุสามารถนํามาจําลอง
เหตุการณดวยโปรแกรม CAD ZONE เพื่อใชเปนฐานการคิดวิเคราะหหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ มีดังตอไปนี้ 

4.1.1 ขอมูลจําเพาะของอุบัติเหตุ 
ขอมูลพื้นฐานเก่ียวกับ วันท่ี เวลา สถานท่ีเกิดเหตุ มีความจําเปนมากสําหรับการจําลองเหตุการณ

การเกิดอุบัติเหตุจราจรดวยโปรแกรม CAD ZONE ซึ่งอุบัติเหตุรถยนตมิตซูบิชิ ปาเจโร สปอรตชนตนไม เกิดขึ้นเมื่อ
วันอาทิตย ที่ 13 มีนาคม 2559 เวลา 10.55 น. บนทางหลวงหมายเลข 41 ตอนรอนพิบูลย -ไมเสียบ บริเวณหลัก
กิโลเมตรที่ 339+800 ลักษณะผิวทางเปนถนนแอสฟลทติกคอนกรีต 4 ชองจราจร หมูที่ 3 ตําบลเขาพระทอง 
อําเภอชะอวด จังหวัดนครศรีธรรมราช ถนนกวางชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหลทางดานซายกวาง 2.5 เมตร ไหล
ทางดานขวากวาง 1.5 เมตร สภาพขีดสีตีเสนและเครื่องหมายจราจรบนผิวทางชัดเจน มีตนไมตลอดขางทางและหาง
กันทุกๆ 3.0 - 5.0 เมตร ตนไมหางจากขอบถนนประมาณ 3.0 เมตร ที่พิกัดจุดเกิดเหตุ Lat : 7.962743 เหนือ 
Long : 99.913402 ตะวันออก 

 

 
 

ภาพท่ี 2 ตําแหนงท่ีชนจุดท่ี 1, 2 และตําแหนงสุดทายของรถ 
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4.1.2 ความเสียหายของรถยนตมิตซูบิชิ ปาเจโร สปอรต 
ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นบริเวณดานหนาของตัวรถจากการชนตนไมตนแรก และบริเวณขางซายของ

ตัวรถที่ชนกับตนไมเปนหลัก เนื่องจากโครงสรางดานขางของตัวรถมีความแข็งแรงนอยกวาดานหนารถ  โครงสราง
ภายในหองโดยสารบิดเสียรูปบริเวณดานซายเปนหลัก กระจกรถดานหนาและดานซายแตกหมด กระจกมองขาง
ดานขวา, ดานซายหัก และลอรถดานหนาขวา ดานหลังท้ังสองขาง ไมมีแรงดันลมในยาง ดังแสดงในภาพท่ี 3 

 

 
 

ภาพท่ี 3 ความเสียหายภายนอกและภายในของรถยนตมติซูบิชิ ปาเจโร สปอรต 
 

4.1.3 ความเสียหายตอรางกายของคนขับและผูโดยสาร 
ความเสียหายตอรางกายคนขับและผูโดยสารที่ไดรับการรักษาจากโรงพยาบาลทั้งหมด 6 คน ความ

รุนแรงที่เกิดขึ้นกับผูประสบอุบัติเหตุทําใหมีผูเสียชีวิต 1 คน บาดเจ็บสาหัส 2 คน และบาดเจ็บเล็กนอย 3 คน โดย
อาการของผูที่ไดรับบาดเจ็บสวนใหญ พบวาเกิดข้ึนที่บริเวณศีรษะ คือ มีแผลถลอกบริเวณศีรษะและใบหนาเปนสวน
ใหญรอยละ 46.0 รองลงมา คือ บริเวณแขนท่ีบิดเสียรูปหรือหักรอยละ 27.0 บริเวณลําตัวมีแผลถลอกรอยละ 18.0 
และบริเวณขารอยละ 9.0 ตามลําดับ และลําดับที่นั่งของผูขับข่ีและผูโดยสาร แสดงดังภาพท่ี 4 
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ภาพท่ี 4 อาการบาดเจ็บและตําแหนงที่น่ังของคนขับและผูโดยสาร 
หมายเหต:ุ    สีแดง: เสียชีวิต,    สีสม: บาดเจ็บสาหัส,    สีเขียว: บาดเจ็บเล็กนอย 

 

4.2 การวิเคราะหเพื่อหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
4.2.1 การวิเคราะหความเร็วรถดวยโปรแกรม CAD ZONE 

เนื่องจากการสืบคนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเปนการวิเคราะหแบบยอนกลับโดยผูวิจัยจะคํานวณหา
ความเร็วรถขณะชนและยอนกลับไปหาความเร็วของรถกอนชนหรือกอนเหยียบเบรกจากขอมูลความเสียหายของตัว
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รถ โดยใชสมการที่ 1 ดวยโปรแกรม CAD ZONE พบวารถยนตมิตซูบิชิ ปาเจโร สปอรต ชนตนไมตนที่หน่ึงดวย
ความเร็วสูงทําใหตนไมตนที่หนึ่งขาด สงผลใหระยะยุบตัวของรถบริเวณดานหนานอย ความเร็วที่คํานวณไดอยูที่ 
50.0 กิโลเมตรตอช่ัวโมง และเม่ือคํานวณความเร็วจากระยะยุบตัวของรถบริเวณดานขางอยูที่ 88.0 กิโลเมตรตอ
ช่ัวโมง แสดงในภาพท่ี 5 ดังนั้นเมื่อทําการคํานวณความเร็วยอนกลับไปกอนชนกับตนไมตนแรกท่ีอยูหางกับตนที่สอง
ที่ระยะ 4.0 เมตร จากสมการ v2=u2+2aS จะไดความเร็วของรถเทากับ 96.6 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 

 

 C1  29.53" 

 C2  34.46" 

 C3  32.50" 

 C4  23.44" 

 C5  18.72" 

 C6  4.33"  35.43" 

 180.0°
(0.0°)

CRUSH REPORT:  Front Crush

2011/MITSUBISHI SUV/PAJERO SPORT SUV
 
C1 = 29.53", C2 = 34.46", C3 = 32.50", C4 = 23.44", C5 = 18.72", C6 = 4.33"
 
Damage Length = 36.61"
Crash (L) = 35.43"
Damage Offset = 18.11"
A = 266.08 lb/in
B = 108.92 lb/in²
G = 325.003 lb
Wt = 4078.55 lbs
PDOF = 180.00°(ø=0.00°)
Y = (1+tan(ø)²)
g (Gravity) = 32.2 ft/s²

E = L/5 * [ 5G + A/2 * ( C1 + 2*C2 + 2*C3 + 2*C4 + 2*C5 + C6)
      + B/6 * (C1² + 2*C2² + 2*C3² + 2*C4² + 2*C5² + C6² + C1*C2 + C2*C3 + C3*C4 + C4*C5 + C5*C6) ] * Y
E = 1612341.32 in/lbs
E = 134361.78 ft/lbs

EBS = Sqrt(2g*(E/12) / Wt) = f/s
EBS = 46.06 ft/s
EBS = 31.4 mph

EBS1= 50 กโิลเมตร/ช่ัวโมง
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CRUSH REPORT:  Driver-side Crush

2011/MITSUBISHI SUV/PAJERO SPORT SUV
 
C1 = 10.00", C2 = 22.70", C3 = 43.40", C4 = 41.70", C5 = 30.20", C6 = 23.60"
 
Damage Length = 80.20"
Crash (L) = 95.00"
Damage Offset = -39.00"
A = 103.0 lb/in
B = 92.0 lb/in²
G = 57.658 lb
Wt = 4078.55 lbs
PDOF = 270.00°(ø=0.00°)
Y = (1+tan(ø)²)
g (Gravity) = 32.2 ft/s²

E = L/5 * [ 5G + A/2 * ( C1 + 2*C2 + 2*C3 + 2*C4 + 2*C5 + C6)
      + B/6 * (C1² + 2*C2² + 2*C3² + 2*C4² + 2*C5² + C6² + C1*C2 + C2*C3 + C3*C4 + C4*C5 + C5*C6) ] * Y
E = 4897078.39 in/lbs
E = 408089.87 ft/lbs

EBS = Sqrt(2g*(E/12) / Wt) = f/s
EBS = 80.27 ft/s
EBS = 54.73 mph

EBS2= 88 กโิลเมตร/ช่ัวโมง

 
 

ภาพท่ี 5 ความเร็วรถท่ีไดจากการคํานวณดวยโปรแกรม CAD ZONE ขณะชนตนไม ตนที่ 1 และ 2 ตามลําดับ 
 

4.2.2 ปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดอุบัติเหตุและปจจัยที่เสริมความรุนแรง 
จากขอมูลที่พบบริเวณสถานท่ีเกิดเหตุและจากการสัมภาษณผูประสบเหตุทําใหทราบถึงปจจัยที่

คาดวาจะทําใหเกิดอุบัติเหตุ คือ ปจจัยดานยานพาหนะ และปจจัยที่เสริมความรุนแรง คือ ปจจัยดานคน และปจจัย
ดานถนน/สิ่งแวดลอม ดังรายละเอียดตอไปนี้ 

(1) ปจจัยดานยานพาหนะท่ีคาดวาทําใหเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากยางลอรถยนตมิตซูบิชิ ปาเจโร 
สปอรต ขางหลังดานซายระเบิดกอนรถเสียหลักชนตนไมจากสภาพเศษยางท่ีกระจัดกระจายบริเวณท่ีเกิดเหตุและ
การตรวจสภาพยางมีอายุการใชงานแลวเกือบ 3 ป (ยางผลิตในสัปดาหที่ 14 ของป 2013 และเกิดอุบัติเหตุใน
สัปดาหที่ 10 ของป 2016) ดังแสดงในภาพที่ 6 
 

 
 

ภาพท่ี 6 สภาพยางลอรถที่เกิดอุบตัิเหต ุ
 

(2) ปจจัยดานถนน/สิ่งแวดลอมท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ เน่ืองจากตนไมบริเวณขางทางไม
มีการปองกันและอยูในเขตปลอดภัยริมทาง เมื่อรถที่เสียหลักพุงชนดวยความเร็วสูงสงผลใหรถไดรับความเสียหาย
อยางรุนแรง ทําใหตนไมตนท่ี 1 ซึ่งมีขนาดเสนผานศูนยกลาง 19.1 เซนติเมตร หักโคน และทําใหตนไมตนที่ 2 ซึ่งมี
ขนาดเสนผานศูนยกลาง 31.2 เซนติเมตร เกิดรอยจากการกระแทก ที่ความสูง 160 เซนติเมตร และตนไมอยูหาง
จากขอบถนน 1.5 เมตร  
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(3) ปจจัยดานคนที่เสริมความรุนแรง เนื่องจากผูขับข่ีและผูโดยสารไมรัดเข็มขัดนิรภัย จากการ
ตรวจสอบไมพบรองรอยการใชงานของเข็มขัดนิรภยัจากสภาพรถท่ีเกิดเหตแุละจากบาดแผลของผูขับข่ีและผูโดยสาร
พบวามีบาดแผลบริเวณใบหนา บริเวณแขน และบริเวณหนาอกจากการกระแทกกับโครงสรางภายในรถ 

4.2.3 ผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวางชวงเวลากับปจจัยที่คาดวาจะทําใหเกิดอุบัติเหตุ 
ผลจากการสํารวจขอมูลของปจจัยตางๆ ที่เกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุ ทําใหสามารถจําแนก

ปจจัยการเกิดอุบัติเหตุในชวงเวลากอนเกิดเหตุ ขณะเกิดเหตุ และหลังเกิดเหตุได ดังแสดงในตารางท่ี 1 
 

ตารางที่ 1 ความสัมพันธของชวงเวลาท่ีเกิดเหตุกับปจจัยท่ีคาดวาทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 
        ชวงเวลา 
ปจจัย กอนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ผูขับขี่ขับรถดวยความเร็วสูง 
- ผูขับขี่และผูโดยสารไมคาด
เข็มขัดนิรภัย 

- ร า ง ก า ย ขอ ง ผู ขั บ ขี่ แ ล ะ
ผูโดยสารกระแทกกับวัตถุแข็ง
ภายในรถอยางรุนแรง 

- เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 1 คน 
บาดเจ็บสาหัส 2 คน  และ
บาดเจ็บเล็กนอย 3 คน 

ยานพาหนะ 

- ยางลอรถใชงานมาแลวเกือบ 
3  ป  แ ล ะ ย า ง ค อ น ข า ง
เสื่อมสภาพ  
- ยางระเบิดขณะขับขี่รถ 

- ควบคุมรถไดยาก เน่ืองจาก
การใชความเร็ว ทําใหพุงชน
ตนไมริมทาง 
- ถุงลมนิรภัยทํางานเฉพาะ
ตําแหนงของผูขับขี่ 

- ร ถ ไ ด รั บ ค ว าม เ สี ย ห า ย
บริเวณดานหนาและดานซาย
เปนหลัก 
- ยางลอรถดานหลังซาย-ขวา 
และดานหนาขวาไมมีแรงดัน
ลมในยาง 

ถนนและ
สิ่งแวดลอม 

- มีตนไมในเขตปลอดภัยริม
ทางตลอดแนวถนน 

- ต น ไม ถู ก ร ถ ท่ีพุ ง ม าด ว ย
ความเร็วชน 

- ต น ไ ม ข น า ด  Ø 19.1 
เซนติเมตร หัก 1 ตน 

 

4.2.4 การจําลองเหตุการณดวยโปรแกรม CAD ZONE 
ขอมูลจากการสัมภาษณผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ สัมภาษณเจาพนักงานตํารวจ การตรวจสอบ

รองรอยบริเวณที่เกิดเหตุ สภาพรถท่ีเกิดเหตุ อาการบาดเจ็บของผูประสบเหตุ การวิเคราะหความเร็วและ
ความสัมพันธของปจจัยการเกิดอุบัติเหตุ ขอมูลที่ไดจะนํามาจําลองเหตุการณการเกิดอุบัติเหตุดวยโปรแกรม CAD 
ZONE ดังแสดงในภาพท่ี 7  

 

 
 

ภาพท่ี 7 การจําลองเหตุการณการเกิดอุบัตเิหตดุวยโปรแกรม CAD ZONE 
 

4.2.5 สรุปสาเหตุการเกดิอุบัติเหตุจราจร 
จากการตรวจสอบและสืบคนรองรอยตางๆ ที่เกี่ยวของทั้งสภาพที่เกิดเหตุ สภาพยานพาหนะ และ

ขอมูลผูประสบเหตุทําใหสามารถสรุปสาเหตุสําคัญที่คาดวาทําใหเกิดอุบัติเหตุในครัง้น้ีไดดงัน้ี รถยนตมิตซูบิชิ ปาเจโร 
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สปอรต ยางระเบิดขณะขับข่ี เนื่องจากการขับข่ีรถดวยระยะทางไกลประกอบกับสภาพยางท่ีเกาหรือเสื่อมสภาพ ซึ่ง
อายุการใชงานของยางลอรถประมาณเกือบ 3 ป และการขับรถดวยความเร็วคอนขางสูงเมื่อเกิดเหตุทําใหควบคุมรถ
ไดยาก รถจึงเสียหลักพุงชนตนไมบริเวณรองน้ํากลางถนน ทําใหตนไมตนแรกขาด และรถเหว่ียงไปชนตนไมตนที่  2 
บริเวณดานขางซายของตัวรถอยางรุนแรง โดยปกติโครงสรางของรถบริเวณดานขางมีความแข็งแรงนอยกวาการชน
ดานหนา นอกจากนี้ผูขับขี่และผูโดยสารไมคาดเข็มขัดนิรภัยจึงเปนเหตุใหมีผูเสียชีวิต 1 คน บาดเจ็บสาหัส 2 คน 
และบาดเจ็บเล็กนอย 3 คน 
 

5. ขอเสนอแนะ 
ขอเสนอแนะและมาตรการปองกันเพื่อลดโอกาสของการเกิดอุบัติเหตุ  ปจจัยดานยานพาหนะ (1) ควร

ตรวจสอบอุปกรณความปลอดภัยทุกๆ 6 เดือน หรือทุกๆ การเดินทาง เชน ระบบการทํางานของถุ งลมนิรภัย, เข็ม
ขัดนิรภัย เปนตน (2) ควรเติมลมยางในระดับความดันที่เหมาะสมตามเกณฑที่โรงงานกําหนดหรือพิจารณาให
สอดคลองกับสภาพการใชงาน และการรักษาแรงดันลมในลอคูใหเทากันตลอดเวลามีความจําเปนอยางยิ่ง เพราะวา
ยางลอรถที่มีแรงดันลมมากกวาปกติจะรับนํ้าหนักมาก สวนยางลอรถที่มีแรงดันลมนอยกวาปกติก็จะทําใหชํารุด
เสียหายไดงาย และยางทั้งสองเสนจะสึกหรอไมเรียบสม่ําเสมอกัน (3) ควรตรวจสอบการสึกหรอของสภาพยางลอรถ
หรืออาการผิดปกติของยางลอรถกอนเดินทางไกลเสมอ รวมถึงการดูแลรักษาสภาพยางอยางตอเนื่อง ปจจัยดานคน 
(1) จากการวิเคราะหความเร็วดวยโปรแกรม CAD ZONE ทําใหทราบวาความเร็วมีผลตอการชน ยิ่งใชความเร็วมาก
ความเสียหายย่ิงรุนแรง ดังนั้นควรมีการกวดขันเรื่องวินัยจราจรสําหรับคนขับขี่รถทุกประเภท โดยเฉพาะการกําหนด
ความเร็วขณะขับข่ี (2) การจําลองเหตุการณการเกิดอุบัติเหตุดวยโปรแกรม CAD ZONE พบวา การชนดานขางของ
ตัวรถกอใหเกิดความเสียหายมากกวาการชนดานหนา ดังน้ันเมื่อเกิดอุบัติเหตุผูขับขี่ควรหลีกเลี่ยงการชนปะทะ
ดานขางเพ่ือลดความรุนแรงของอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น (3) ควรมีการรณรงคและสรางความตระหนักในการคาดเข็ม
ขัดนิรภัยขณะขับข่ีรถทุกครั้ง ปจจัยดานถนน/สิ่งแวดลอม (1) ตามมาตรฐานของ American Association of State 
Highway and Transportation Officials (AASHTO) (2011) กําหนดไววาในเขตปลอดภัยริมทางไมควรมีตนไมที่มี
ขนาดเสนผานศูนยกลางเกิน 10.0 เซนติเมตร (2) ตามมาตรฐานของ AASHTO (2011) กําหนดไววาหากถนนมีรถที่
ใชความเร็ว 90.0 กิโลเมตรตอช่ัวโมงและมีปริมาณจราจรมากกวา 6,000 คันตอวัน ที่ความลาดเอียงขางทาง 1.0 : 
4.0 ควรมีระยะเขตปลอดภัยริมทาง 8.0 - 10.0 เมตร ซึ่งขอมูลจากกรมทางหลวง (2558) รายงานวาปริมาณจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 41 สถานี 503 หลักกิโลเมตรท่ี 348+386 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยตลอดท้ังวันประมาณ 
16,357 คัน ดังนั้นถนนเสนดังกลาวควรมีระยะเขตปลอดภัยริมทาง 8.0 - 10.0 เมตร (3) กรมทางหลวงควรมีการ
สํารวจปริมาณจราจรเพื่อเปนฐานขอมูลสําหรับใชเปนแนวทางในการพัฒนาระบบขนสงหรือการขยายถนนตอไปใน
อนาคต (4) กรมทางหลวงควรมีการตรวจสอบสภาพถนนใหสามารถใชการไดดีอยางเสมอ 
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