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การศึกษาอุบัติเหตุยางรถยนต์ระเบิดเสียหลักชนตน้ไม้บนทางหลวงหมายเลข 41 จังหวัด
นครศรีธรรมราช 

A study of Automobile Tire Blowout Accident Hitting a Tree on Highway 41, 
Nakhon Si Thammarat 

 
จักรกร ี บุญวรรณ1, ณภัทร  จงจิตร1, เอกลักษณ์ กาญจนเพ็ญ1 , รอยหทัย แก้วใหม่1,  

ธนานันต์ อารีย์พงศ์1 และ ศศิธร อิสโร1  
 

บทคัดย่อ 
การศึกษานี้ได้ใช้หลักการสืบค้นข้อมูลเพื่อวิเคราะห์หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและแนวทางป้องกันอุบัติเหตุ จาก

กรณีศึกษารถยนต์มิตซูบิช ิปาเจโร่ สปอร์ตชนต้นไม้ข้างทาง เมื่อวันท่ี 13 มีนาคม 2559 เวลา 10.55 น. บริเวณหลักกิโลเมตร
ที ่339+800 บนทางหลวงหมายเลข 41 ของจังหวัดนครศรีธรรมราช โดยวิธีการศึกษาได้ท าการเก็บรวบรวมข้อมูลและส ารวจ
ตรวจสอบสภาพถนนและสิ่งแวดล้อมบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ ตลอดถึงสภาพรถยนต์โดยการตรวจวัดระยะยุบตัวของรถจากการ
ชน จากนั้นจึงประยุกต์ใช้โปรแกรม CAD ZONE เพื่อจ าลองภาพเหตุการณ์และค านวณหาความเร็วรถขณะเกิดอุบัติเหตุ                
ผลการศึกษาที่ได้พบว่าการใช้ความเร็วสูงขณะขับขี่ยานพาหนะประกอบกับยางล้อรถที่เสื่อมสภาพเป็นสาเหตุส าคัญของการ
เกิดอุบัติเหตุ โดยเมื่อยางล้อรถระเบิดเป็นผลให้การควบคุมรถกระท าได้ยาก จึงเสียหลักพุ่งชนต้นไม้ริมทาง ดังนั้นเพื่อป้องกัน
การเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น ผู้ขับขี่ควรตรวจสอบสภาพรถและอุปกรณ์ความปลอดภัยทั้งหมดภายในรถให้พร้อมใช้งานได้
เสมอก่อนการเดินทางทุกครั้ง และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องควรติดตั้งราวกันอันตรายเพื่อป้องกันรถท่ีเสียหลักตกข้างทาง 

 
ค าส าคัญ: ราวกันอันตราย, การชนต้นไม้, อุบัตเิหตุจราจรทางถนน 
 
Abstract: 

This study uses the investigating principle to analyze causes of traffic accidents and guidelines for 
accident prevention. A case of Mitsubishi Pajero Sport hits a tree on the side of the road, on March 13, 
2016, at 10.55 a.m. on Highway No. 41 (km.  339+ 800) in Nakhon Si Thammarat province. The study was 
conducted by collecting data and checking the conditions of the road and the environment at the 
accident site. For vehicle condition, the collapse distance of the vehicle from the collision was measured. 
Then, the CAD ZONE Program was used to simulate the scene and calculate the speed of the vehicle 
during an accident. The results showed that driving at high speeds and the tire wear were the main 
causes of the accident. A tire blowout resulted in the loss of control of the vehicle, leading to a crash 
into a tree on the roadside. To prevent accidents, therefore, the driver should check the condition of the 
vehicle and all safety equipment inside the vehicle to always be ready for use before every trip. 
Moreover, relevant agencies should install the guard rail to prevent the vehicle from falling on the side of 
the road. 

 
Keywords: Guard rail, Hitting a tree, Road traffic accident 
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1 คณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม มหาวิทยาลัยราชภัฏนครศรีธรรมราช  
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บทน า 
 โลกเราในปัจจุบันมีการเปลี่ยนแปลงพัฒนาอย่างต่อเนื่องอยู่ตลอดเวลา มีการแข่งขันเพื่อเพิ่มขีด

ความสามารถทางด้านต่างๆ ทั้งทางด้านเกษตรกรรม ทางด้านพาณิชยกรรม และทางด้านอุตสาหกรรม ประกอบกับการเพิ่ม
จ านวนของประชากรที่มีการย้ายถิ่นที่อยู่อาศัยเข้ามาท างานในเมืองหลวง ท าให้ผู้ประกอบการและภาครัฐมีการพัฒนาการ
ก่อสร้าง การขยายทาง และพัฒนาระบบการขนส่งสาธารณะเพื่อรองรับการขยายตัวของเมือง เพื่อเพิ่มความสะดวก รวดเร็ว 
และความปลอดภัยให้มากข้ึน ประกอบกับประชาชนได้หันมานิยมใช้รถยนต์ส่วนตัวมากข้ึน เป็นเหตุให้เกิดผลกระทบในหลาย
ส่วน เช่น ปัญหารถติดในพ้ืนท่ีเขตอ าเภอเมือง ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนอย่างต่อเนื่องและรุนแรง รวมถึงปัญหาการใช้
พลังงานอย่างสิ้นเปลือง ปัญหาต่างๆ เหล่านี้เป็นปัญหาส าคัญอันดับต้นๆ ที่สร้างความสูญเสีย ส่งผลกระทบในหลายทิศทาง 
ทั้งต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนและของประเทศชาติ องค์การอนามัยโลก ปี 2561 จากรายงานสถานการณ์ความ
ปลอดภัยทางถนน พบว่ามีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนสูงถึง 1.35 ล้านคน โดยอุบัติเหตุจราจรทางถนนเป็นสาเหตุ
อันดับ 1 ของการบาดเจ็บและสูญเสียชีวิตในกลุ่มเด็กชายอายุน้อยช่วงอายุระหว่าง 5 – 14 ปี และกลุ่มเยาวชนช่วงอายุ
ระหว่าง 15 – 29 ปี ยิ่งคนที่ด้อยฐานะกว่าเป็นผู้ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนมากกว่า ประเทศไทยติด 1 
ใน 10 ประเทศ ที่มีจ านวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนมากที่สุดในโลกเป็นอันดับที่ 9 ของโลก 
ประมาณการเสียชีวิต ร้อยละ 32.7 คนต่อแสนประชากร หากเทียบกับ ปี 2558 ประเทศไทยมีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
จราจรทางถนนเป็นอันดับ 2 ของโลก ประมาณการเสียชีวิต ร้อยละ 36.2 คนต่อแสนประชากร ซึ่งหากเทียบข้อมูลเฉพาะกลุ่ม
ประเทศเพื่อนบ้านที่เป็นสมาชิกกลุ่มอาเซียนนั้น ประเทศไทยยังคงเป็นอันดับ 1 ของกลุ่มประเทศอาเซียน (World Health 
Organization, 2018) ปัจจุบันปัญหาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นทางหลายหน่วยงานได้ตระหนักและเห็นถึงความส าคัญมากขึ้น
จึงมีการผลักดันมาตรการต่าง ๆ มากมายในการป้องกันปัญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนนเพื่อลดปัจจัยเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรทั้ง 3 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านคน ปัจจัยด้านยานพาหนะ และปัจจัยด้านถนน/สิ่งแวดล้อม (ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร, 2562) อย่างไรก็ตามถึงแม้หลายหน่วยงานได้ร่วมมือกันเพื่อป้องกันปัญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนน
แต่จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในปัจจุบันนั้นยังอยู่ในเกณฑ์ที่สูง ซึ่งจากปัญหาดังกล่าวผู้วิจัยได้ท าการศึกษาและวิเคราะห์ถึง
ลักษณะหรือพฤติกรรมของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน เพื่อใช้ในการหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในแต่ละกรณี และหา
มาตรการในการป้องกันปัญหาดังกล่าว เพื่อใช้เป็นฐานข้อมูลในการพัฒนาและเสนอนโยบายการป้องกันปัญหาอุบัติเหตุจราจร
ทางถนนของรถที่เสียหลักชนต้นไม้หรือวัตถุแข็งริมทางต่อไป 
 
วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 1. เพื่อวิเคราะห์หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร 
 2. เพื่อเสนอแนะแนวทางในการปอ้งกันการเกิดอุบัติเหตุจราจร 
 
วิธีด าเนินการวิจัย 

ขอบเขตการศึกษา อุบัติเหตุเกิดขึ้นบริเวณหลักกิโลเมตรที่ 339+800 บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 41 ตอนร่อน
พิบูลย์-ไม้เสียบ เป็นตอนกลางวัน ท้องฟ้าแจ่มใส เวลาประมาณ 10.55 น. ละติจูด 7.962743 องศาเหนือ, ลองจิจูด 
99.913402 องศาตะวันออก (รูปที่ 1) บริเวณต าแหน่งที่เกิดเหตุ 
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รูปที่ 1 บริเวณต าแหน่งที่เกิดเหต ุ
 

 

เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัย  
1. เทปวัดระยะทาง และล้อวัดระยะทาง 
2. กล้องถ่ายรูป  
3. แบบฟอร์มบันทึกข้อมูลอุบัติเหตุจราจร  

 
วิธีการเก็บข้อมูลและรวบรวมข้อมูล การสืบค้นการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนเป็นการศึกษาเพื่อสืบหาสาเหตุของ

การเกิดอุบัติเหตุและการฟื้นฟูสภาพการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งการสืบค้นสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเป็นการตรวจสอบและวิเคราะห์
ปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนในส่วนของพฤติกรรมด้านคน ด้านยานพาหนะ และด้านสภาพถนน/สิ่งแวดล้อม 
เพื่อหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุโดยเป็นการวิเคราะห์อุบัติเหตุแบบย้อนกลับหรือการน าข้อมูลอุบัติเหตุหลังเกิดเหตุมาวิเคราะห์
ว่าอุบัติเหตุนั้นเกิดขึ้นได้อย่างไร ส่วนการฟื้นฟูสภาพการเกิดอุบัติเหตุเป็นการศึกษารูปแบบการชนของยานพาหนะโดยการน า
ข้อมูลหลักฐานในพื้นที่เกิดเหตุ ข้อมูลความเสียหายของยานพาหนะ เพื่อใช้ในการจ าลองเหตุการณ์ว่ายานพาหนะเกิดการชน
กันได้อย่างไร โดยใช้วิธีทางฟิสิกส์เพื่อให้เข้าใจถึงการใช้ความเร็วขณะชนกัน ทิศทางการชน รวมถึงระดับความรุนแรงที่เกิด
ขึ้นกับการบาดเจ็บของผู้ประสบเหตุ (มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์, 2560) 

ปัจจัยด้านคน การรวบรวมข้อมูลด้านคนด าเนินการติดตามข้อมูลการเข้ารับการรักษาของผู้ประสบเหตุ
จากโรงพยาบาล เช่น อาการบาดเจ็บบริเวณส่วนต่างๆ ของร่างกาย หรือข้อมูลการเสียชีวิต เป็นต้น ซึ่งอาการบาดเจ็บหรือ
เสียชีวิตท าให้ทราบถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นได้ว่าขณะที่ผูป้ระสบเหตุโดยสารยานพาหนะนั้น ร่างกายของผู้ประสบ
เหตุไปกระแทกกับวัตถุแข็งภายในรถบริเวณต าแหน่งใดบ้างหรือผู้ประสบเหตุมีการใช้เข็มขัดนิรภัยหรืออุปกรณ์ป้องกันหรือไม่ 
และการสัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุถึงล าดับเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นเพื่อใช้เป็นแนวทางประกอบกับร่องรอยหรือหลักฐานในที่เกิดเหตุ 
(กาญจนา เลิศวุฒิ, วันเพ็ญ โพธิยอด และกฤตชญา เขยะตา, 2559) 

ปัจจัยด้านยานพาหนะ การรวบรวมข้อมูลด้านยานพาหนะด าเนินการจดบันทึกประเภทของยานพาหนะ 
ยี่ห้อ รุ่น และบริเวณต าแหน่งที่รถได้รับความเสียหาย เป็นต้น ท าการถ่ายภาพทั้งภายในและภายนอกยานพาหนะเพื่อให้เห็น
ถึงรายละเอียดของยานพาหนะที่ได้รับความเสียหาย การใช้อุปกรณ์นิรภัย เป็นต้น และท าการวัดระยะยุบที่เกิดขึ้นจากการชน
กันของยานพาหนะเพื่อใช้ในการวิเคราะห์หาความเร็วของยานพาหนะขณะที่เกิดอุบัติเหตุด้วยโปรแกรม CAD ZONE (Laser 
Technology, 2013) 
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ปัจจัยด้านถนน/สิ่งแวดล้อม การรวบรวมข้อมูลสภาพถนน/สิง่แวดล้อมเริ่มจากการก าหนดจุดอ้างอิงเพื่อใช้
ในการก าหนดต าแหน่งที่เกิดการชน ต าแหน่งสุดท้ายของยานพาหนะ รอยเบรกหรือรอยไถลของยานพาหนะ ข้อมูลทาง
กายภาพของถนน/สิ่งแวดล้อม ได้แก่ ความกว้างของถนน ต าแหน่งของต้นไม้บริเวณที่เกิดเหตุ ต าแหน่งของวัตถุที่ได้รับความ
เสียหายจากการชนของยานพาหนะโดยใช้กล้องส ารวจ และท าการถ่ายภาพบริเวณที่เกิดเหตุอย่างละเอียด เนื่องจากการ
ถ่ายภาพสามารถแสดงให้เห็นถึงองค์ประกอบส าคัญ ความต่อเนื่องของเรื่องราวหรือสามารถใช้ในการวิเคราะห์เหตุการณ์ที่
เกิดขึ้นได้อย่างแม่นย า และการสัมภาษณ์ผู้เห็นเหตุการณ์บริเวณที่เกิดเหตุ ข้อมูลที่ได้จะน าไปใช้ในการวิเคราะห์เพื่อจ าลอง
เหตุการณ์การเกิดอุบัติเหตุต่อไป 

การวิเคราะห์ข้อมูล การวิเคราะห์และการฟื้นฟูสภาพการเกิดอุบัติเหตุเพื่อหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทาง
ถนน เมื่อได้ข้อมูลทั้ง 3 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านถนน/สิ่งแวดล้อม ปัจจัยด้านคน ปัจจัยด้านยานพาหนะ ข้อมูลที่ได้จะน ามา
วิเคราะห์กับช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ ก่อนเกิดเหตุ ขณะเกิดเหตุ และหลังเกิดเหตุ โดยใช้หลักการของ HADDON 
MATRIX (มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์, 2560) และจ าลองเหตุการณ์การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนและค านวณความเร็วรถ
ขณะชนโดยใช้โปรแกรม CAD ZONE และใช้สมการทางฟิสิกส์ค านวณความเร็วของรถก่อนชน 

พลังงานท่ีสูญหาย (Energy Dissipated; E) แสดงในสมการที่ 1 (ปิติ จันทรุไทย และธนาภรณ์ เมืองมุงคุณ, 
2560) ซึ่งค่าพารามิเตอร์ A, B และ Wt เป็นค่าเฉพาะของยานพาหนะแต่ละรุ่น สามารถเพิ่มเติมได้อย่างอิสระในโปรแกรมตาม
ยี่ห้อ รุ่น และปีท่ีผลิตยานพาหนะแต่ละคัน 
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การหาความเร็วขณะชนปะทะ (Equivalent Barrier Speed; EBS) โดยพิจารณาพลังงานท่ีสูญหายเทียบเท่า

กับพลังงานจลน์ของยานพาหนะที่ความเร็วปะทะ ดังแสดงในสมการที่ 2 
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จากสมการที่ 2 ความเร็ว (v) คือ ความเร็วขณะชนปะทะ (EBS) มีขนาดเท่ากับสมการที่ 1 พลังงานท่ีสูญหาย 

ดังแสดงในสมการที่ 3  
 

tW

Eg
VEBS 122
  (3) 

เมื่อ 
 E = พลังงานท่ีถูกดูดซับ (นิ้ว-ปอนด์) 
 G = A2/2B (ปอนด์) 
 Wt = น้ าหนักรถรวมน้ าหนักบรรทุก (ปอนด์) 
 A = สัมประสิทธ์ิความแข็ง (ขนาดของแรงท่ีมากที่สุดต่อระยะของความกว้างของการชนที่ไม่ท า

ให้เกิดความเสียหายแบบถาวร) (ปอนด์/นิ้ว) 
 B = สัมประสิทธ์ิความแข็ง (แรงต้านการยุบตัวต่อระยะของความกว้างของการชน) (ปอนด์/นิ้ว) 
 L = ความกว้างของการยุบตัว (น้ิว) 
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 C1-C6 = ระยะการยุบตัวตลอดความกว้างการยุบตัว (นิ้ว) 
  = มุมปะทะ (องศา) 
 g = ความเร่งเนื่องจากแรงโน้มถ่วงของโลก = 32 ฟุต/วินาที2) 
 EBS = ความเร็วขณะชนปะทะ (ฟุต/วินาที) 
 

สมการทางฟิสิกส์ที่ใช้ส าหรับการค านวณเพื่อหาคา่ความเร็วของยานพาหนะก่อนชนหรือก่อนเหยียบเบรก ดัง
แสดงในสมการที่ 4  

 
V2 = U2 + 2aS (4) 

เมื่อ 
 V = ความเร็วหลังชน (เมตร/วินาที) 
 U = ความเร็วก่อนชน (เมตร/วินาที) 
 a = อัตราเร่ง/หน่วง (เมตร/วินาที2) 
 S = ระยะทาง (เมตร) 
 
ผลการศึกษา 
 การวิเคราะห์หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร จากการลงพื้นที่สืบค้นและรวบรวม
ข้อมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากกรณศีกึษามีดังนี้ 
 ข้อมูลความเสียหายต่อร่างกายของคนขับและผู้โดยสาร พบว่า มีผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บทั้งหมด 6 คน ได้แก่ 
ผู้เสียชีวิต 1 คน บาดเจ็บสาหัส 2 คน และบาดเจ็บเล็กน้อย 3 คน โดยอาการของผู้ที่ได้รับบาดเจ็บส่วนใหญ่ พบว่าเกิดขึ้นที่
บริเวณศีรษะ คือ มีแผลถลอกบริเวณศีรษะและใบหน้าเป็นส่วนใหญ่ร้อยละ 46.0 รองลงมา คือ บริเวณแขนที่บิดเสียรูปหรือ
หักร้อยละ 27.0 บริเวณล าตัวมีแผลถลอกร้อยละ 18.0 และบริเวณขาร้อยละ 9.0 ตามล าดับ และล าดับที่นั่งของผู้ขับขี่และ
ผู้โดยสาร (รูปที่ 2) อาการบาดเจ็บและต าแหน่งท่ีนั่งของคนขับและผู้โดยสาร 
 

 
 

รูปที่ 2 อาการบาดเจ็บและต าแหน่งที่น่ังของคนขับและผู้โดยสาร 
 

หมายเหต:ุ    สีแดง: เสียชีวิต,    สีส้ม: บาดเจ็บสาหัส,    สีเขียว: บาดเจ็บเล็กนอ้ย 
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 การวิเคราะห์ความเร็วรถ เนื่องจากการสืบค้นสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเป็นการวิเคราะห์แบบย้อนกลับโดยผู้วิจัย
จะค านวณหาความเร็วรถขณะชนและย้อนกลับไปหาความเรว็ของรถก่อนชนหรือก่อนเหยียบเบรกจากข้อมูลความเสียหายของ
ตัวรถ โดยใช้สมการที่ 1 ด้วยโปรแกรม CAD ZONE พบว่ารถยนต์มิตซูบิชิ ปาเจโร่ สปอร์ต ชนต้นไม้ต้นท่ีหนึ่งด้วยความเร็วสูง
ท าให้ต้นไม้ต้นท่ีหนึ่งขาด ส่งผลให้ระยะยุบตัวของรถบริเวณด้านหน้าน้อย ความเร็วที่ค านวณได้อยู่ที่ 50.0 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
และเมื่อค านวณความเร็วจากระยะยุบตัวของรถบริเวณด้านข้างอยู่ที่ 88 .0 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง (รูปที่ 3) ดังนั้นเมื่อท าการ
ค านวณความเร็วย้อนกลับไปก่อนชนกับต้นไม้ต้นแรกที่อยู่ห่างกับต้นที่สองที่ระยะ 4.0 เมตร จากสมการที่ 4 จะได้ความเร็ว
ของรถเท่ากับ 96.6 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
 

 
 

รูปที่ 3 ความเร็วรถท่ีได้จากการค านวณด้วยโปรแกรม CAD ZONE ขณะชนต้นไม้ ต้นที่ 1 และ 2 ตามล าดับ 
 
 ปัจจัยที่ท าให้เกิดอุบัตเิหตุและปัจจัยที่เสริมความรุนแรง จากข้อมูลที่พบบริเวณสถานท่ีเกิดเหตุและจากการ
สัมภาษณผ์ู้ประสบเหตุท าให้ทราบถึงปัจจัยที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ คือ ปัจจัยด้านยานพาหนะ และปัจจัยที่เสริมความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ คือ ปัจจัยด้านคน และปจัจัยด้านถนน/สิ่งแวดล้อม ดังรายละเอียดต่อไปนี ้

(1) ปัจจัยด้านยานพาหนะที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากยางล้อรถยนต์มิตซูบิชิ ปาเจโร่ สปอร์ต ข้างหลัง
ด้านซ้ายระเบิดส่งผลให้รถเสียหลักชนต้นไม้บริเวณเกาะกลางถนน จากสภาพเศษยางที่กระจัดกระจายบริเวณที่เกิดเหตุและ
การตรวจสภาพยางมีอายุการใช้งานแล้วเกือบ 3 ปี (ยางผลิตในสัปดาห์ที่ 14 ของปี 2013 และเกิดอุบัติเหตุในสัปดาห์ที่ 10 
ของปี 2016) (รูปที่ 4)  
 

 
 

รูปที่ 4 สภาพยางล้อรถที่เกิดอุบัตเิหต ุ
 

 C1  29.53" 

 C2  34.46" 

 C3  32.50" 

 C4  23.44" 

 C5  18.72" 

 C6  4.33" 
 35.43" 

 180.0°

(0.0°)

CRUSH REPORT:  Front Crush

2011/MITSUBISHI SUV/PAJERO SPORT SUV
 
C1 = 29.53", C2 = 34.46", C3 = 32.50", C4 = 23.44", C5 = 18.72", C6 = 4.33"
 
Damage Length = 36.61"
Crash (L) = 35.43"
Damage Offset = 18.11"
A = 266.08 lb/in
B = 108.92 lb/in²
G = 325.003 lb
Wt = 4078.55 lbs
PDOF = 180.00°(ø=0.00°)
Y = (1+tan(ø)²)
g (Gravity) = 32.2 ft/s²

E = L/5 * [ 5G + A/2 * ( C1 + 2*C2 + 2*C3 + 2*C4 + 2*C5 + C6)
      + B/6 * (C1² + 2*C2² + 2*C3² + 2*C4² + 2*C5² + C6² + C1*C2 + C2*C3 + C3*C4 + C4*C5 + C5*C6) ] * Y
E = 1612341.32 in/lbs
E = 134361.78 ft/lbs

EBS = Sqrt(2g*(E/12) / Wt) = f/s
EBS = 46.06 ft/s
EBS = 31.4 mph

EBS1= 50 กิ ลเมตร ช่ัว มง
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CRUSH REPORT:  Driver-side Crush

2011/MITSUBISHI SUV/PAJERO SPORT SUV
 
C1 = 10.00", C2 = 22.70", C3 = 43.40", C4 = 41.70", C5 = 30.20", C6 = 23.60"
 
Damage Length = 80.20"
Crash (L) = 95.00"
Damage Offset = -39.00"
A = 103.0 lb/in
B = 92.0 lb/in²
G = 57.658 lb
Wt = 4078.55 lbs
PDOF = 270.00°(ø=0.00°)
Y = (1+tan(ø)²)
g (Gravity) = 32.2 ft/s²

E = L/5 * [ 5G + A/2 * ( C1 + 2*C2 + 2*C3 + 2*C4 + 2*C5 + C6)
      + B/6 * (C1² + 2*C2² + 2*C3² + 2*C4² + 2*C5² + C6² + C1*C2 + C2*C3 + C3*C4 + C4*C5 + C5*C6) ] * Y
E = 4897078.39 in/lbs
E = 408089.87 ft/lbs

EBS = Sqrt(2g*(E/12) / Wt) = f/s
EBS = 80.27 ft/s
EBS = 54.73 mph

EBS2= 88 กิ ลเมตร ช่ัว มง
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(2) ปัจจัยด้านถนน/สิ่งแวดล้อมที่เสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร เนื่องจากต้นไม้บริเวณเกาะกลาง
ถนนไม่มีการป้องกันและอยู่ในเขตปลอดภัยริมทาง เมื่อรถที่เสียหลักพุ่งชนด้วยความเร็วสูงส่งผลให้รถได้รับความเสียหายอย่าง
รุนแรง โดยต้นไม้ต้นที่ 1 ซึ่งมีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 19.1 เซนติเมตร หักโค่น และท าให้ต้นไม้ต้นที่ 2 ซึ่งมีขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลาง 31.2 เซนติเมตร เกิดรอยจากการกระแทก ที่ความสูง 160 เซนติเมตร และต้นไม้อยู่ห่างจากขอบถนน 1.5 เมตร  

(3) ปัจจัยด้านคนท่ีเสริมความรุนแรง เนื่องจากผู้ขับขี่และผู้โดยสารไม่รัดเข็มขัดนิรภัย จากการตรวจสอบ
ไม่พบร่องรอยการใช้งานของเข็มขัดนิรภัยจากสภาพรถที่เกิดเหตุและจากบาดแผลของผู้ขับขี่และผู้โดยสารพบว่ามีบาดแผล
บริเวณใบหน้า บริเวณแขน และบริเวณหน้าอกจากการกระแทกกับโครงสร้างภายในรถ 
 

การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างช่วงเวลากับปัจจัยที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ ผลจากการส ารวจข้อมูลของปัจจัย
ต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุ ท าให้สามารถจ าแนกปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุในช่วงเวลาก่อนเกิดเหตุ ขณะเกิดเหตุ และ
หลังเกิดเหตุได้ (ตารางที่ 1) (พิชัย ธานีรณานนท์, 2549) 
 
ตารางที่ 1 ความสัมพันธ์ของช่วงเวลาที่เกิดเหตุกับปัจจัยท่ีคาดว่าท าให้เกิดอุบัติเหตุจราจร 

        ช่วงเวลา 
ปัจจัย 

ก่อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ผู้ขับขี่ขับรถด้วยความเร็วสูง 
- ผู้ขับขี่และผู้โดยสารไม่คาด
เข็มขัดนิรภัย 

- ร่ า ง ก า ย ข อ ง ผู้ ขั บ ขี่ แ ล ะ
ผู้โดยสารกระแทกกับวัตถุแข็ง
ภายในรถอย่างรุนแรง 

- เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 1 คน 
บาดเจ็บสาหัส 2 คน และ
บาดเจ็บเล็กน้อย 3 คน 

ยานพาหนะ 

- ยางล้อรถใช้งานมาแล้วเกือบ 
3  ปี  แ ล ะ ย า ง ค่ อ น ข้ า ง
เสื่อมสภาพ  
- ยางระเบิดขณะขับขี่รถ 

- ควบคุมรถได้ยาก เน่ืองจาก
การใช้ความเร็ว ท าให้พุ่งชน
ต้นไม้ริมทาง 
- ถุงลมนิรภัยท างานเฉพาะ
ต าแหน่งของผู้ขับขี่ 

- ร ถ ไ ด้ รั บ ค ว า ม เ สี ย ห า ย
บริเวณด้านหน้าและด้านซ้าย
เป็นหลัก 
- ยางล้อรถด้านหลังซ้าย-ขวา 
และด้านหน้าขวาไม่มีแรงดัน
ลมในยาง 

ถนนและ
สิ่งแวดล้อม 

- มีต้นไม้ในเขตปลอดภัยริม
ทางตลอดแนวถนน 

- ต้ น ไม้ ถู ก ร ถ ท่ีพุ่ ง ม าด้ ว ย
ความเร็วชน 

- ต้ น ไ ม้ ข น า ด  Ø 19.1 
เซนติเมตร หัก 1 ต้น 

 

การจ าลองเหตุการณ์ด้วยโปรแกรม CAD ZONE ข้อมูลจากการสัมภาษณ์ผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ สัมภาษณ์เจ้า
พนักงานต ารวจ การตรวจสอบร่องรอยบริเวณที่เกิดเหตุ สภาพรถที่เกิดเหตุ อาการบาดเจ็บของผู้ประสบเหตุ การวิเคราะห์
ความเร็วและความสัมพันธ์ของปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ ผู้ขับข่ีต้องการเดินทางจากกรุงเทพมหานครไปประเทศมาเลเซีย โดยขับ
รถยนต์มิตซูบิชิ ปาเจโร่ สปอร์ต ยางระเบิดขณะขับขี่ที่จังหวัดสุราษฎร์ธานี เนื่องจากการขับข่ีรถด้วยระยะทางไกลประกอบกับ
การเสื่อมสภาพของยางล้อรถ และการขับรถด้วยความเร็วค่อนข้างสูงเมื่อเกิดเหตุท าให้ควบคุมรถได้ยาก รถจึงเสียหลักพุ่งชน
ต้นไม้ต้นที่ 1 บริเวณร่องน้ ากลางถนน และรถเหวี่ยงไปชนต้นไม้ต้นที่ 2 บริเวณด้านข้างซ้ายของตัวรถอย่างรุนแรง โดยปกติ
โครงสร้างของรถบริเวณด้านข้างมีความแข็งแรงน้อยกว่าการชนด้านหน้า ข้อมูลที่ได้จะน ามาจ าลองเหตุการณ์การเกิดอุบัติเหตุ
ด้วยโปรแกรม CAD ZONE (รูปที่ 5)   
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รูปที่ 5 การจ าลองเหตุการณ์อุบัตเิหตุรถยนต์เสียหลักชนต้นไม ้
 

การเสนอแนวทางในการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจราจร จากกรณีศึกษาสามารถเสนอแนวทางป้องกันได้ดังนี ้
 (1) ปัจจัยด้านยานพาหนะ  
 - การขับรถทางไกล ควรน ารถเข้าศูนย์ตรวจเช็คสภาพรถและอุปกรณ์ความปลอดภยัของรถก่อนการ
เดินทางระยะไกล เพื่อความปลอดภัยในการเดินทาง 
 - แรงดันลมในยาง การขับรถระยะทางไกลจ าเป็นต้องตรวจเช็คแรงดันลมในยางอย่างน้อยทุก 7 วัน โดย
เติมลมยางในระดับความดันที่เหมาะสมตามเกณฑ์ที่โรงงานก าหนดหรือพิจารณาให้สอดคล้องกับสภาพการใช้งาน และการ
รักษาแรงดันลมในล้อคู่ให้เท่ากันตลอดเวลามีความจ าเป็นอย่างยิ่ง เพราะว่ายางล้อรถที่มีแรงดันลมมากกว่าปกติจะรับน้ าหนัก
มาก ส่วนยางล้อรถท่ีมีแรงดันลมน้อยกว่าปกติก็จะท าให้ช ารุดเสียหายได้ง่าย และยางทั้งสองเส้นจะสึกหรอไม่เรียบสม่ าเสมอ
กันการ  
 (2) ปัจจัยด้านถนน/สิ่งแวดล้อม  
 - ตามมาตรฐานของ American Association of State Highway and Transportation Officials 
(AASHTO) (2011) ก าหนดไว้ว่าในเขตปลอดภัยริมทางไม่ควรมีต้นไม้ที่มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางเกิน 10.0 เซนติเมตร และ
หากถนนมีรถที่ใช้ความเร็ว 90.0 กิโลเมตรต่อช่ัวโมงและมีปริมาณจราจรมากกว่า 6,000 คันต่อวัน ที่ความลาดเอียงข้างทาง 
1.0 : 4.0 ควรมีระยะเขตปลอดภัยริมทาง 8.0 - 10.0 เมตร (กรมทางหลวง, 2558) รายงานปริมาณจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 41 สถานี 503 หลักกิโลเมตรที่ 348+386 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยตลอดทั้งวันประมาณ 16,357 คัน ดังนั้นถนนเส้น
ดังกล่าวควรมีระยะเขตปลอดภัยริมทาง 8.0 - 10.0 เมตร  
 - กรณีที่มีต้นไม้หรือวัตถุแข็งบริเวณริมทางควรติดตั้งราวกันอันตรายบริเวณเกาะกลางถนนเพื่อลดความ
รุนแรงและป้องกันรถท่ีเสียหลักไปชนต้นไม้หรือวัตถุแข็งดังกล่าว 
 (3) ปัจจัยด้านคน  
 - ควรมีการกวดขันเรื่องวินัยจราจรส าหรับคนขับข่ีรถทุกประเภท โดยเฉพาะการก าหนดความเร็วขณะขับข่ี 
 - ควรมีการรณรงค์และสร้างความตระหนักในการคาดเข็มขัดนริภัยขณะขับขี่รถทุกครั้ง 
 
 
 
 
 

ไป จ สุราษ รธ์านี

ไป จ พัทลุง
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สรุปผล 
จากการตรวจสอบและสืบค้นร่องรอยต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง ทั้งสภาพที่เกิดเหตุ สภาพยานพาหนะ และข้อมูลผู้ประสบ

เหตุ ท าให้สามารถสรุปสาเหตุส าคัญที่คาดว่าท าให้เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ได้ดังนี้  รถยนต์มิตซูบิชิ ปาเจโร่ สปอร์ต ยางระเบิด
ขณะขับข่ี เนื่องจากการขับข่ีรถด้วยระยะทางไกลประกอบกับสภาพยางที่เสื่อมสภาพ ซึ่งอายุการใช้งานของยางล้อรถประมาณ
เกือบ 3 ปี แรงดันลมในยางที่น้อยกว่าปกติมีผลท าให้ยางช ารุดเสียหายได้ง่าย และสาเหตุความรุนแรงเกิดจากการขับรถด้วย
ความเร็วค่อนข้างสูงเมื่อเกิดเหตุท าให้ควบคุมรถได้ยาก รถจึงเสียหลักพุ่งชนต้นไม้บริเวณร่องน้ ากลางถนนอย่างรุนแรง โดย
ปกติโครงสร้างของรถบริเวณด้านข้างมีความแข็งแรงน้อยกว่าการชนด้านหน้า  ตลอดจนผู้ขับขี่และผู้โดยสารไม่คาดเข็มขัด
นิรภัยจึงเป็นเหตุให้มีผู้เสียชีวิต 1 คน บาดเจ็บสาหัส 2 คน และบาดเจ็บเล็กน้อย 3 คน  
 
ข้อเสนอแนะ 
 1. เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน ควรตรวจสภาพรถก่อนเดินทางไกลทุกครั้ง เช่น เบรก, สภาพยางล้อรถ, ไฟ
ข้าง ไฟหน้าและไฟหลังรถ เป็นต้น 
 2. เพื่อความปลอดภัยของผู้ขับข่ีและผู้โดยสาร ขณะเดินทางควรรัดเข็มขัดนิรภัยทุกครั้ง 
 3. เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนนควรใช้ความเร็วตามที่กฎหมายก าหนด 
 4. เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนนบริเวณร่องน้ ากลางถนนท่ีมีต้นไม้ขนาดใหญเ่ป็นจ านวนมากควรตดิตัง้ราวกัน
อันตรายเพื่อป้องกันรถท่ีเสียหลักพุ่งเข้าไปชนต้นไม่หรือเสียหลักพุ่งไปถนนฝั่งตรงข้าม 
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