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บทคดัยอ่บทคดัยอ่บทคดัยอ่บทคดัยอ่ 
 ปัจจุบันมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนโดยรถจักรยานยนต์เป็นจํานวนมาก ซึ่งส่วนใหญ่เป็นเด็กและเยาวชน 
การวิจัยครั้งน้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือ (1)สืบค้นและวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนด้วยซอฟต์แวรC์AD ZONEและ 
(2)เสนอแนวทางป้องกันปัญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนนคณะผู้วิจัยใช้หลักการสืบค้นและการสืบสวนอุบัติเหตุจราจรทางถนน
กับการประยุกต์ใช้ซอฟต์แวร์CAD ZONE ในการวิเคราะห์หาสาเหตุและแนวทางป้องกันปัญหาอุบัติเหตุโดยจากกรณีศึกษา
เป็นอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนบริเวณด้านหน้าประตูทางเข้ามหาวิทยาลัยราชภัฏนครศรีธรรมราชในช่วงเวลาก่อนเข้าเรียนประมาณ 
13.00 น.นักศึกษาหญิงไม่สวมหมวกนิรภัยขับข่ีรถจักรยานยนต์ซ้อนสาม เพ่ือข้ามทางแยกโดยไม่หยุดรอรถบนถนนสายรอง
ส่งผลให้ชนกับรถกระบะท่ีขับมาบนถนนสายหลัก เป็นเหตุให้มีผู้บาดเจ็บสาหัส 1 คน และบาดเจ็บเล็กน้อย 1 คน จาก
การศึกษาพบว่า อุบัติเหตุเกิดจากความบกพร่องของผู้ใช้ถนนเป็นหลักและปัจจัยร่วมท่ีมีส่วนส่งเสริมให้เกิดอุบัติเหตุมาจาก
ความบกพร่องของถนน/สิ่งแวดล้อมดังน้ันเพ่ือป้องกันอุบัติเหตุสําหรับผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ควรสวมหมวกนิรภัยทุกครั้งขณะ
ขับข่ีรถจักรยานยนต์และปฏิบัติตามกฎหมายจราจรตลอดจนเพ่ือเป็นการลดความเสี่ยงของอุบัติเหตุบนถนนบริเวณทางแยก
หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องควรติดตั้งอุปกรณเ์ตือนความปลอดภัยบนถนนสายรองอย่างเหมาะสมต่อไป 
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AbstractAbstractAbstractAbstract 
 Currently, there are many deaths from road traffic accidents by motorcycles. Most of them are 
children and youth.This research aimed to (1) investigate and analyze the causes of road traffic accidents 
with the CAD ZONE software, and (2) propose guidelines to prevent road traffic accidents.The research 
team uses the search and investigation principles of road traffic with the application of the CAD ZONE 
software to analyze the causes and ways to prevent accidents.A case study was an accident that occurred 
in front of the entrance to Nakhon Si ThammaratRajabhat Universityin the period before a class was 
approximately 1.00 p.m.A female undergrad student, that does not wear a helmet, was riding a 
motorcycle with two passengers to cross an intersection without waiting for a pickup truck to pass first on 
the secondary road.It resulted in a collision with a pickup truck driving on the main road causing one 
seriously injured and one minor injury.Results were found that the accident was main caused by road 
user defects. Moreover, co-factor, that contributes to accidents, was road / environmental 
defects.Therefore, to prevent accidents for motorcyclists,they should wear a helmet every time while 
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riding a motorcycle and obey traffic laws.Also, to reduce the risk of accidents on roads at intersections, 
relevant agencies should install safety warning devices on secondary roads appropriately. 
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บทนําบทนําบทนําบทนํา 

สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของโลกข้อมูลจากองค์การอนามัยโลก ปี 2561 พบว่าทุกๆ 24 วินาทีของ
ประชากรท่ัวท้ังโลก มี 1 ชีวิตท่ีสูญเสียไปจากปัญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนนหรือประมาณ 3,700 คนในแต่ละวันในแต่ละปีมี
ผู้เสียชีวิตประมาณ 1.35 ล้านคนบนถนนท่ัวโลก ซึ่งเพศชายมีอัตราการเสียชีวิตมากกว่าเพศหญิงโดยการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ
จราจรทางถนนเป็นสาเหตอัุนดับ 1 ของการสูญเสียชีวิตในกลุ่มเด็กชายอายุน้อยช่วงอายุระหว่าง 5 – 14 ปี และกลุ่มเยาวชน
ช่วงอายุระหว่าง 15 – 29 ปี และร้อยละ 54 ของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนคือ ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ คิดเป็น
ร้อยละ 28 ส่วนรถจักรยานและคนเดินถนน คิดเป็นร้อยละ 26ยิ่งคนท่ีด้อยฐานะกว่าเป็นผู้ท่ีมีความเสี่ยงมากกว่า ประเทศไทย
ติด 1 ใน 10 ประเทศ ท่ีมีจํานวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนมากท่ีสุดในโลกเป็นอันดับท่ี 9 ของโลก ประมาณการ
เสียชีวิต ร้อยละ 32.7 คนต่อแสนประชากร หากเทียบกับ ปี 2558 ประเทศไทยมีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทาง
ถนนเป็นอันดับ 2 ของโลก ประมาณการเสียชีวิต ร้อยละ 36.2 คนต่อแสนประชากร ซึ่งหากเทียบข้อมูลเฉพาะกลุ่มประเทศ
เพ่ือนบ้านท่ีเป็นสมาชิกกลุ่มอาเซียนน้ัน ประเทศไทยยังคงเป็นอันดับ 1 ของกลุ่มประเทศอาเซียน 

สัดส่วนผู้เสียชีวิตด้วยอุบัติเหตุจราจรทางถนนของประเทศไทย ปี 2561(สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร, 2562)พบว่า เป็นผู้เสียชีวิตท่ีเกิดจากรถจักรยานยนต์มากท่ีสุดอยู่ท่ีร้อยละ 74.4 เกิดจากรถยนต์คิดเป็นร้อยละ 12.7 ผู้
เดินถนนคิดเป็นร้อยละ 7.6 ผู้ข่ีรถจักรยานคิดเป็นร้อยละ 3.5 และผู้ใช้ถนนอ่ืนๆ คิดเป็นร้อยละ 2.3 จากข้อมูลดังกล่าวเป็นท่ี
ชัดเจนแล้วว่าการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนของประเทศไทยเกิดจากการขับข่ีหรือผู้ซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ 2 ล้อ 
(รวมถึงรถจักรยานยนต์พ่วงข้าง หรือรถ 3 ล้อ) โดยคิดสัดส่วนจํานวนประชากรต่อพ้ืนท่ีท่ัวท้ังประเทศมีผู้เสียชีวิตจาก
รถจักรยานยนต์ในประเทศไทยสูงเป็นอันดับท่ี 1 ของโลก ซึ่งจากสถิติการจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ของกรมการขนส่งทาง
บกพบว่า ปัจจุบันจํานวนรถจักรยานยนต์ในประเทศไทยมีการจดทะเบียนเพ่ิมข้ึนจาก 19 ล้านคัน เป็น 20 ล้านคัน 

ดังน้ันจากกรณีศึกษาอุบัติเหตุนักศึกษาขับข่ีรถจักรยานยนต์ชนกับรถกระบะภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏ
นครศรีธรรมราช วันศุกร์ท่ี 4 ตุลาคม 2562 เวลาประมาณ 8.26 นาฬิกา พบว่ามีนักศึกษาหญิงได้รับบาดเจ็บสาหัส 1 คน และ
บาดเจ็บเล็กน้อย 1 คน จากการไม่สวมหมวกนิรภัยและไม่ปฏิบัติตามกฎหมายจราจรในการขับข่ีรถผ่านทางแยก เป็น
กรณีศึกษาท่ีมีความน่าสนใจมากเน่ืองจากทางคณะผู้วิจัยมีความสนใจเรื่องความปลอดภัยบนท้องถนนท่ีเกิดข้ึนเพราะเป็นเรื่อง
ใกล้ตัวและจากการศึกษาข้อมูลสถิติอุบัติเหตจุราจรทางถนนข้างต้น ทําให้คณะผู้วิจัยเลือกกรณีศึกษาดังกล่าวมาทําการศึกษา
และถอดบทเรียนเพ่ือลงพ้ืนท่ีสืบค้นและสืบสวนข้อมูลเพ่ือคน้หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนว่าอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนน้ัน
เกิดจากสาเหตุใดเป็นหลักและสาเหตุใดเป็นสาเหตุร่วม เพ่ือนําไปสู่แนวทางป้องกันและแนวทางในการแก้ไขปัญหาดังกล่าว
อย่างยั่งยืน 

 
 

วัตถุประสงค์ของการวิจัยวัตถุประสงค์ของการวิจัยวัตถุประสงค์ของการวิจัยวัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 1. เพ่ือสืบค้นและวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนด้วยโปรแกรม CAD ZONE 
 2. เพ่ือเสนอแนวทางป้องกันปัญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนน 
 
วธิดีาํเนนิการวจิยัวธิดีาํเนนิการวจิยัวธิดีาํเนนิการวจิยัวธิดีาํเนนิการวจิยั    

ขอบเขตการศึกษาขอบเขตการศึกษาขอบเขตการศึกษาขอบเขตการศึกษาอุบัติเหตุรถจกัรยานยนต์ชนรถกระบะเกิดข้ึนบริเวณ 4 แยกบนถนนภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏ
นครศรีธรรมราช ระหว่างหน้าตึกอธิการบดีมหาวิทยาลัยราชภัฏนครศรีธรรมราชไปทางประตู 1 พิกัดจุดเกิดเหตุ ละติจูด
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8.461591 องศาเหนือ, ลองจิจูด 99.861838 องศาตะวันออกหมู่ท่ี 4 ตําบลท่าง้ิว อําเภอเมือง จังหวัดนครศรีธรรมราช ดัง
แสดงในรูปท่ี 1 ถนน 4 แยกบริเวณท่ีเกิดเหต ุ

 

 
 

รปูที ่รปูที ่รปูที ่รปูที ่1111ถนน 4 แยกบรเิวณท่ีเกิดเหต ุ
 

 

เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย  
1. เทปวัดระยะทาง และล้อวัดระยะทาง 
2. กล้องถ่ายรูป 
3. โปรแกรม CAD ZONE (Laser Technology, 2013)  

 
วิธีการเก็บวิธีการเก็บวิธีการเก็บวิธีการเก็บข้อมูลข้อมูลข้อมูลข้อมูลและรวบรวมข้อมูลและรวบรวมข้อมูลและรวบรวมข้อมูลและรวบรวมข้อมูลคณะผู้วิจัยนําหลักการสืบค้นและการสืบสวนปัญหาการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน

มาใช้ในการเก็บและรวบรวมข้อมูล (มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์, 2560)เป็นท่ีทราบกันดีว่าองค์ประกอบของการเกิดอุบัติเหตุจราจร
ทางถนนน้ันมีด้วยกัน 3 ปัจจัยหลัก ได้แก่ปัจจัยจาก คน, ถนน/สิ่งแวดล้อม และรถโดยอุบัติเหตุน้ันอาจเกิดข้ึนจากความบกพร่อง
หรือความผิดพลาดอย่างน้อย 1 ใน 3 ปัจจัย หรือ 2 ใน 3 ปัจจัย หรืออาจเกิดจากท้ัง 3 ปัจจัย ก็ได้ ซึ่งปัจจัยด้านต่างๆ น้ันมีความ
เก่ียวข้องกันหรือมีความสัมพันธ์จนเป็นเหตุการณล์ูกโซ่โดยการเก็บรวบรวมข้อมูลแบ่งเป็น 3 ปัจจัยดังน้ี 

ปัจจัยท่ีเกิดข้ึนจากคน เป็นปัจจัยหลักท่ีมีส่วนทําให้เกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนสูงท่ีสุดใน 3 ปัจจัย เน่ืองจาก
พฤติกรรมของคนน้ันมีความละเอียดซับซ้อนมาก ซึ่งหลังเกิดอุบัติเหตุข้ึนทางคณะผู้วิจัยจะทําการติดตามข้อมูลจากทางเจ้าหน้าท่ี
ตํารวจเพ่ือขอข้อมูลอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน, เจ้าหน้าท่ีโรงพยาบาลเพ่ือขอข้อมูลผลการรักษาพยาบาลของผู้ประสบเหตุ, ทําการ
สัมภาษณ์ผู้ประสอบเหตุและผู้เห็นเหตุการณ์เพ่ือนํามาวิเคราะห์กับหลักฐานท่ีเกิดข้ึนบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุต่อไป 

ปัจจัยท่ีเกิดข้ึนจากถนน/สิ่งแวดล้อม เป็นปัจจัยท่ีมีความเก่ียวข้องกับวิศวกรรมการทางและวิศวกรรมการ
ขนส่งทางถนน สําหรับการลงพ้ืนท่ีคณะผู้วิจัยจะทําการตรวจสอบสภาพพ้ืนท่ีท่ีเกิดอุบัติเหตุ โดยการบันทึกภาพบริเวณท่ีเกิด
อุบัติเหตุ ตรวจสอบและจดบันทึกจุดชน และจุดสุดท้ายของการชนกันของรถ บันทึกร่องรอยต่างๆ ท่ีเกิดข้ึนอาทิ รอยเบรกของยาง
ล้อรถ รอยไถลของรถท่ีเกิดข้ึนขณะชนกัน บันทึกข้อมูลทางกายภาพของถนน/สิ่งแวดล้อม ทําการวาดภาพผังและทิศทางการชน
กันของรถกับถนนบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุ วัดความกว้างของถนน และองค์ประกอบต่างๆ ท่ีอาจมีความเก่ียวข้องกับกรณีอุบัติเหต ุ

ปัจจัยท่ีเกิดข้ึนจากรถ เป็นปัจจัยท่ีมีความเก่ียวข้องกับวิศวกรรมยานยนต์ท่ีจําเป็นต้องใช้เทคนิคในการ
ตรวจสอบ โดยปัจจัยน้ีจําทําการบันทึกภาพของรถท่ีเกิดอุบัติเหตุ ตรวจสอบสภาพของรถท่ีเกิดอุบัติเหตุเพ่ือค้นหาความบกพร่องท่ี
อาจเกิดข้ึนไดเ้พ่ือนํามาใช้ในการวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนต่อไป 

 
การวิเคราะห์ข้อมูลการวิเคราะห์ข้อมูลการวิเคราะห์ข้อมูลการวิเคราะห์ข้อมูลการวิเคราะห์ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจรสามารถนําข้อมูลท่ีไดจ้ากหลกัฐานจากภาคสนามมาใช้

ในการวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ของปัจจัยท้ัง 3 ปัจจัย ว่าทําไม่กรณีอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนได้น้ันเกิดจากปัจจัยด้านใดเป็นหลักและ
ปัจจัยใดท่ีมีความเก่ียวข้องสัมพันธ์กันจนทําให้เกิดอุบัติเหตุข้ึนได้ ตลอดจนการใช้หลักการคํานวณพ้ืนฐานทางฟิสิกส์ในทฤษฎี
ต่างๆ มาประยุกต์ใช้ในการวิเคราะห์หาค่าความเร็วได ้(มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร,์ 2560) ซึ่งเมื่อทําการวิเคราะห์ข้อมูลการเกิด
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อุบัติเหตุได้แล้วน้ันทําให้สามารถพบสาเหตุของปัญหาจากกรณีศึกษา และสามารถนําเสนอแนวทางการป้องกัน แนวทางการ
แก้ไข ปัญหาท่ีเกิดข้ึนอย่างเหมาะสมได้ โดยการวิเคราะห์สมการความเร็วจากกรณีศึกษาดังแสดงในสมการท่ี 1 – 4  
 โมเมนตัมรวมก่อนชน = โมเมนตัมรวมหลังชน ดังแสดงในสมการท่ี 1  
 MMMM1111UUUU1111    + + + + MMMM2222UUUU2222    = = = = MMMM1111VVVV1111    + + + + MMMM2222VVVV2222    ((((1111))))    
 
 สมการท่ีใช้สําหรับการคํานวณหาความเร็วท่ีเกิดจากรอยไถลและรอยแฉลบดังแสดงในสมการท่ี 2–4 
 
    VVVVcritcritcritcrit    ====�(2fgd) ((((2222)))) 
 
    VVVVcritcritcritcrit    ====�(gρf) ((((3333)))) 
 

 ρ =  ��
�

+ 
�
    ((((4444))))    

 
เมื่อ 

 MMMM = มวลของวัตถุหรือยานพาหนะ (กิโลกรัม) 
 VVVV = ความเร็วหลังชน (เมตร/วินาที) 
 UUUU = ความเร็วก่อนชน (เมตร/วินาที) 
 VVVVcritcritcritcrit = ความเร็วของรถก่อนไถล (เมตร/วินาที) 
 gggg = ค่าความเร่งจากแรงโน้มถ่วงโลก (เมตร/วินาที2) 
 ffff = สัมประสิทธ์ิแรงเสียดทานระหว่างล้อกับผิวถนน (0.5) 
 dddd = รอยไถล (เมตร) 
 ρ = รัศมีโค้ง (เมตร) 
 CCCC = ความยาวเส้นตรงของรอยไถลจากจุดเริ่มถึงจุดสุดท้าย (เมตร) 
 mmmm = ความกว้างท่ีจุดก่ึงกลางระหว่างเส้นโค้งและเส้นตรง (เมตร) 
 
ผลการศกึษาผลการศกึษาผลการศกึษาผลการศกึษา 
 1111....    การจําลองสถานการณ์อุบัติเหตุจราจรทางถนนด้วยโปรแกรม การจําลองสถานการณ์อุบัติเหตุจราจรทางถนนด้วยโปรแกรม การจําลองสถานการณ์อุบัติเหตุจราจรทางถนนด้วยโปรแกรม การจําลองสถานการณ์อุบัติเหตุจราจรทางถนนด้วยโปรแกรม CAD ZONECAD ZONECAD ZONECAD ZONEจากการลงพ้ืนท่ีสํารวจข้อมูลปัจจัย
การเกิดอุบัติเหตุท้ัง 3 ปจัจัย ได้แก่ ปัจจัยท่ีเกิดจากคน, ถนน/สิ่งแวดล้อม และรถ ข้อมูลท่ีได้ประกอบกับหลักฐานคลิปวีดีโอท่ี
ทางมหาวิทยาลัยราชภัฏนครศรีธรรมราชถ่ายไว้ได้จากกล้องวงจรปิดบริเวณท่ีเกิดเหตุ ทําให้สามารถจําลองผังและลําดับ
เหตุการการเกิดอุบัติเหตุได้ดังแสดงในรูปท่ี 3,ความสัมพันธ์ระหว่างช่วงเวลากับปัจจัยท่ีทําให้เกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนได้ดัง
แสดงในตารางท่ี 1 และอาการบาดเจ็บของผู้ประสบเหตุดังแสดงในตารางท่ี 2 ซึ่งจากข้อมูลต่างๆ น้ันพบว่า ปัจจัยท่ีเกิดจาก
คนน้ันเป็นสาเหตหุลักท่ีทําให้เกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน ประกอบกับเป็นช่วงเวลาก่อนเริ่มเรียนหนังสือ เวลาประมาณ13.00 
น. ตลอดจนปัจจัยร่วมท่ีเกิดจากความบกพร่องของถนน/สิ่งแวดล้อมในหลายส่วนอาทิ อุปกรณ์เตือน ป้ายเตือนต่างๆท่ีขาด
หายไปบริเวณถนนสายรอง จึงทําให้ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์อาจเข้าใจผิดไดจ้นเป็นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนครั้งน้ี 
 
ตารางที่ ตารางที่ ตารางที่ ตารางที่ 1111 ความสัมพันธ์ระหว่างช่วงเวลากับปัจจัยท่ีทําให้เกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน 

        ชว่งเวลาชว่งเวลาชว่งเวลาชว่งเวลา    
ปจัจยัปจัจยัปจัจยัปจัจยั    

กอ่นชนกอ่นชนกอ่นชนกอ่นชน    ขณะชนขณะชนขณะชนขณะชน    หลงัชนหลงัชนหลงัชนหลงัชน    

คนคนคนคน    

- ผู้ขับข่ีและผูซ้้อนท้าย
รถจักรยานยนต์ไม่สวมหมวกนิรภยั 
- ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนตท่ี์อยู่ถนนสาย
รองไม่หยดุรอรถก่อนข้ามทางแยกกับ
ถนนสายหลัก 

- ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์
หันหน้าไปเห็นรถกระบะ
บนถนนสายหลักแต่หลบ
ไม่ทันจึงเกิดการชนกัน
ข้ึน 

- ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ 1 
คน ผู้ซ้อนท้าย
รถจักรยานยนต์คนท่ี 3 อีก 
1 คน รวมเป็น 2 คน ได้รับ
บาดเจ็บ 
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        ชว่งเวลาชว่งเวลาชว่งเวลาชว่งเวลา    
ปจัจยัปจัจยัปจัจยัปจัจยั    

กอ่นชนกอ่นชนกอ่นชนกอ่นชน

- ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ไม่มีใบขับข่ี

ยานพาหนะยานพาหนะยานพาหนะยานพาหนะ    - ไม่พบข้อบกพร่อง

ถนนถนนถนนถนน////
สิง่แวดลอ้มสิง่แวดลอ้มสิง่แวดลอ้มสิง่แวดลอ้ม    

บรเิวณถนนสายรองบรเิวณถนนสายรองบรเิวณถนนสายรองบรเิวณถนนสายรอง
- ไม่มีป้ายหยุดรถก่อนข้ามทางแยก
- ไม่มีเส้นหยุดรถบรเิวณทางแยก
- ไม่มีสญัญาณไฟกระพริบบริเวณทาง
แยก 
- ไม่มีเนินชะลอความเร็วรถ 
บริเวณทางแยก 

 
ตารางที่ตารางที่ตารางที่ตารางที่    2 2 2 2 อาการบาดเจ็บของผู้ประสบอุบัติเหตุ
ลาํดบัที่ลาํดบัที่ลาํดบัที่ลาํดบัที่    เพศเพศเพศเพศ    อาย ุอาย ุอาย ุอาย ุ((((ปีปปีีปี))))    

1 หญิง 19 มีแผลถลอก บริเวณ ใบหน้า ข้อมอืข้างซ้าย และหัวเข่าท้ัง 

2 หญิง 19 - 
3 หญิง 19 บริเวณหลังศีรษะมีแผลจากการกระแทกกับถนน 

หลักผดิรูป 
 

 
รปูที ่รปูที ่รปูที ่รปูที ่3333ผังและลําดับการ
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กอ่นชนกอ่นชนกอ่นชนกอ่นชน    ขณะชนขณะชนขณะชนขณะชน    

ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ไม่มีใบขับข่ี 

ไม่พบข้อบกพร่อง - ไม่พบข้อบกพร่อง 

- รถจักรยานยนต์
บังลมหน้าและป้าย
ทะเบียนรถ ได้รับความ
เสียหาย
- รถกระบะบริเวณ
ด้านหน้าข้างขวาเสยีหาย
เล็กน้อย

บรเิวณถนนสายรองบรเิวณถนนสายรองบรเิวณถนนสายรองบรเิวณถนนสายรอง    
ไม่มีป้ายหยุดรถก่อนข้ามทางแยก 
ไม่มีเส้นหยุดรถบรเิวณทางแยก 
ไม่มีสญัญาณไฟกระพริบบริเวณทาง

ไม่มีเนินชะลอความเร็วรถ ในพ้ืนท่ี
 

- มีความเป็นไปได้ท่ีผู้ขับ
ข่ีรถจักรยานยนต์ไม่เห็น
ถึงป้ายและอุปกรณ์เตือน
บริเวณทางแยกทําให้
เลือกท่ีจะขับข่ี
รถจักรยานยนต์ผา่นทาง
แยกโดยไม่หยดุรถก่อน 

- ถนนบริเวณทางแยกไม่
พบความเสยีหาย

อาการบาดเจ็บของผู้ประสบอุบัติเหตจุราจรทางถนน    
ลกัษณะการบาดเจบ็ลกัษณะการบาดเจบ็ลกัษณะการบาดเจบ็ลกัษณะการบาดเจบ็    
รถจกัรยานยนต์รถจกัรยานยนต์รถจกัรยานยนต์รถจกัรยานยนต ์   

มีแผลถลอก บริเวณ ใบหน้า ข้อมอืข้างซ้าย และหัวเข่าท้ัง 2 ข้าง 

ไม่ได้รับบาดเจ็บ
บริเวณหลังศีรษะมีแผลจากการกระแทกกับถนน และแขนซ้าย

 
บาดเจ็บสาหสั

ผังและลําดับการการเกิดอุบัติเหตดุ้วยโปรแกรม CAD ZONE 

มหาวิทยาลัยราชภัฏ ระดับชาติ ครั้งท่ี 2 

หลงัชนหลงัชนหลงัชนหลงัชน    

รถจักรยานยนตพ์ลาสติก
บังลมหน้าและป้าย
ทะเบียนรถ ได้รับความ
เสียหาย 
รถกระบะบริเวณ
ด้านหน้าข้างขวาเสยีหาย
เล็กน้อย 

ถนนบริเวณทางแยกไม่
พบความเสยีหาย 

หมายเหตุหมายเหตุหมายเหตุหมายเหต ุ   

 

ไม่ได้รับบาดเจ็บ 
บาดเจ็บสาหสั 
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 2222....    การวิเคราะห์ความเร็วรถขณะชนด้วยโปรแกรมการวิเคราะห์ความเร็วรถขณะชนด้วยโปรแกรมการวิเคราะห์ความเร็วรถขณะชนด้วยโปรแกรมการวิเคราะห์ความเร็วรถขณะชนด้วยโปรแกรม    CAD ZONECAD ZONECAD ZONECAD ZONEผลจากการวิเคราะห์หาความเร็วรถขณะชนกัน

ด้วยโปรแกรมCAD ZONEพบว่า ความเร็วของรถจักรยานยนต์ก่อนชนอยู่ท่ี 25.46 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และหลังชนอยู่ท่ี 35.39 

กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และความเร็วของรถกระบะก่อนชนอยู่ท่ี 45.27 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และหลังชนอยู่ท่ี 43.96 กิโลเมตรต่อ

ช่ัวโมง เน่ืองจากเป็นการชนกันแบบยืดหยุ่นโดยเมื่อวัตถุมวลก้อนเล็กว่ิงไปชนวัตถุมวลก้อนใหญ่ ภายหลังการชน มวลก้อนเล็ก

จะกระเด็นออก ส่วนวัตถุมวลก้อนใหญ่จะเคลื่อนท่ีไปในทิศทางเดิมก่อนชน ซึ่งเป็นผลให้ความเร็วหลังชนของรถจักรยานยนต์

เพ่ิมข้ึนได้หลังจากเกิดอุบัติเหต ุ

 

 3333....    ข้อเสนอแนะเพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงข้อเสนอแนะเพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงข้อเสนอแนะเพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงข้อเสนอแนะเพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงจากกรณีศึกษามีดังน้ี 

 - ปัจจัยท่ีเกิดข้ึนจากคน 

 1. ผู้ขับข่ีและผู้ซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ ควรสวมหมวกนิรภัยขณะขับข่ีรถจักรยานยนต์ทุกครั้ง (สํานักงาน

กองทุนสนับสนุนสร้างเสริมสุขภาพ, 2556) จากสถิติการสวมหมวกนิรภัยช่วยลดโอกาสการเสียชีวิตเน่ืองจากการบาดเจ็บท่ี

ศีรษะได้ คิดเป็นร้อยละ 43 สําหรับผู้ขับข่ี และคิดเป็นร้อยละ 58 สําหรับผู้น่ังซ้อนท้าย และการสวมหมวกนิรภัยสามารถลด

ความเสี่ยงและความรุนแรงของการบาดเจ็บลงได้ คิดเป็นร้อยละ 72ซึ่งจากกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึนพบว่า พฤติกรรมและอาการ

บาดเจ็บท่ีสมองของผู้ซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ทําให้เห็นได้ชัดว่าจะขับข่ีรถจักรยานยนต์ท่ีระยะทางใกล้หรือไกลหากเกิด

อุบัติเหตุจราจรทางถนน “การสวมหมวกนิรภัยสามารถป้องกันอาการบาดเจ็บท่ีสมองได”้ 

 2. ผู้ขับข่ีและผู้ซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ เพ่ือความปลอดภัยของตนเองน้ันควรพัฒนาตนเองโดยการสอบ

เพ่ือขอรับใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนต ์

 - ปัจจัยท่ีเกิดข้ึนจากถนน กล่าวได้ว่าเป็นปัจจัยร่วมท่ีมีส่วนในการเพ่ิมความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนภายใน

มหาวิทยาลัย บริเวณถนนสายรองท่ีเกิดอุบัติเหตคุวรมีการพัฒนามาตรฐานการติดตั้งอุปกรณ์เตือนบริเวณทางแยกดังน้ี 

 1. ติดตั้งป้ายหยุดรถ 

 2. เส้นแบ่งช่องทางจราจร 

 3. เส้นหยุดรถบริเวณทางแยก 

4. ไฟกระพริบบริเวณทางแยก 

5. เนินชะลอความเร็วก่อนถึงทางแยก 

 
สรปุผลสรปุผลสรปุผลสรปุผลการศกึษาการศกึษาการศกึษาการศกึษา 

การใช้หลักการสืบค้นและสืบสวนอุบัติเหตุจราจรทางถนนกับการประยุกต์ใช้โปรแกรม CAD ZONE เพ่ือใช้จําลอง
และวิเคราะห์สถานการณ์อุบัติเหตุเพ่ือหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท่ีแท้จริงด้วยหลักการวิชาการทางวิศวกรรม ท้ังน้ีเพ่ือต้องการ
ค้นหาแนวทางป้องกันการเกิดเหตุซ้ําและแนวทางแก้ไขกรณีศึกษาดังกล่าวอย่างยั่งยืน โดยอาศัยทีมงานท่ีมีความรู้ความ
ชํานาญในด้านต่างๆ ในแต่ละสหสาขาวิชา จากกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึนพบว่า อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนเป็นช่วงเวลาก่อนเข้าเรียนทําให้
นักศึกษามีความรีบเร่งในการขับข่ีรถจักรยานยนต์โดยไม่สวมหมวกนิรภัย ประกอบกับบริเวณถนนสายรองน้ันขาดอุปกรณ์
เตือนทางร่วมทางแยกหลายอย่าง อาทิ ป้ายหยุดรถ, เส้นแบ่งช่องทางจราจร, เส้นหยุดรถบริเวณทางแยก, ไฟกระพริบบริเวณ
ทางแยก และหากเป็นไปได้ในพ้ืนท่ีมหาวิทยาลัยสามารถเพ่ิมเติมการติดตั้งเนินชะลอความเร็วรถก่อนถึงทางร่วมทางแยกบน
ถนนสายรองได้ ดังน้ันสําหรับแนวทางป้องกันเร่งด่วนมหาวิทยาลัยสามารถติดตั้งป้ายหยุดรถ หรือไฟกระพริบบริเวณถนนสาย
รองก่อนถึงทางร่วมทางแยกตามมาตรฐานความปลอดภัย และเพ่ือเป็นการกระตุ้นให้นักศึกษาเห็นถึงความตระหนักเรื่องความ
ปลอดภัยจากปัญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนน มหาวิทยาลัยสามารถเพ่ิมโครงการอบรมขับข่ีปลอดภัยจากปีละ 1 ครั้ง เป็นปีละ 
2 ครั้ง หรือตามความเหมาะสม เพ่ือให้ทุกสามารถเข้าร่วมอบรมได้โดยท่ัวถึงกันต่อไป 
 
 
 



การประชุมวิชาการเครือข่ายคณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม มหาวิทยาลัยราชภัฏ ระดับชาติ ครั้งท่ี 2 

 

ขอ้เสนอแนะในการทาํวจิยัครัง้ต่ขอ้เสนอแนะในการทาํวจิยัครัง้ต่ขอ้เสนอแนะในการทาํวจิยัครัง้ต่ขอ้เสนอแนะในการทาํวจิยัครัง้ต่อไปอไปอไปอไป    

 1. เพ่ือเป็นฐานข้อมูล และเป็นกรณีศึกษาในการใช้ชีวิตประจําวันให้กับกลุ่มเด็กและเยาวชน หรือประชาชนทุกคน 
เรื่องการขับข่ีรถอย่างปลอดภัยได ้
 2. มหาวิทยาลัยราชภัฏนครศรีธรรมราช หรือหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องสามารถนําผลจากกรณีศึกษาไปวิเคราะห์ หรือ
ศึกษาความเป็นไปได้สําหรับการกําหนดเป็นนโยบาย หรือวางแผนงานด้านความปลอดภัยทางถนน บริเวณท่ีเกิดเหตุ หรือพ้ืนท่ี
ภายในหน่วยงานให้เกิดความเหมาะสมและปลอดภัยกับผู้ใช้รถใช้ถนนได ้
 
7777. . . . กติตกิรรมประกาศกติตกิรรมประกาศกติตกิรรมประกาศกติตกิรรมประกาศ    
 คณะผู้วิจัยขอขอบคุณคณบดีคณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม, นายเสิรมรัตน์ อนันทกาญจน์ หัวหน้างานยานพาหนะ
และรักษาความปลอดภัย, หน่วยกู้ภัยนาคบุตร, นักศึกษาผู้ประสบอุบัติเหตุ อาจารย์สมาภรณ์ นวลสุทธ์ิ และอาจารย์มนตรี 
เรืองประดับท่ีให้ความอนุเคราะห์ข้อมูลในทุกด้าน ตลอดจนการให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่างๆ แนวทางการป้องกันและการ
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนนดังกล่าวอย่างดียิ่ง และขอขอบคุณมหาวิทยาลัยราชภัฏนครศรีธรรมราชท่ีได้ให้การ
สนับสนุนงบประมาณเพ่ือใช้ในการนําเสนอบทความฉบับน้ี 
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