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บทคดัยอ่ 

 
  บทความนี้ไดอ้ธบิายถงึบทบาทของชุมชนในการมสี่วนร่วมแกป้ญัหาอุบตัเิหตุจราจรทางถนน โดยมี

วตัถุประสงคเ์พื่อคน้หาจุดอนัตรายบนถนนโดยการมสี่วนร่วมของชุมชน เพื่อตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนบรเิวณ
จุดเสีย่งในพืน้ทีศ่กึษา และเพื่อเสนอมาตรการและด าเนินการแกไ้ขโดยการมสี่วนร่วมของชุมชน พืน้ทีห่มู่ 8 บา้นทุ่งใส 
อ าเภอสชิล จงัหวดันครศรธีรรมราช ถูกคดัเลอืกเป็นพื้นที่ศกึษา จุดอนัตรายทางถนนถูกก าหนดต าแหน่งและปญัหา 
โดยการประชุมร่วมระหว่างชุมชน หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและทีมวิจยั โดยมีมาตรการแก้ไขด้านวิศวกรรมจราจรถูก
ก าหนดจากที่ประชุมครัง้ที่ 1 ที่ห้องประชุมวดัสุชน ผลการศกึษาพบว่า จ านวนผู้เสยีชวีติจากอุบตัิเหตุทางถนนในปี 
2560 ลดลงจากปี 2559 จ านวน 5 คน หรอืรอ้ยละ 71.4 ผลการศกึษาความเรว็ที ่85 เปอรเ์ซน็ตไ์ทลข์องรถยนต ์ก่อน – 
หลงั ด าเนินมาตรการลดลงร้อยละ 8 และความเร็วที่ 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ของรถจกัรยานยนต์ ก่อน – หลงั ด าเนิน
มาตรการลดลงรอ้ยละ 14 และผลการทดสอบทางสถติ ิPaired Sample T พบว่า ค่าเฉลีย่ความเรว็ของรถยนตภ์ายหลงั
ด าเนินมาตรการเพิ่มขึ้นก่อนการด าเนินมาตรการ ในทางตรงกนัขา้มค่าเฉลีย่ความเรว็ของรถจกัรยานยนต์ภายหลงั
ด าเนินมาตรการลดลงอย่างมนียัส าคญัทีร่ะดบัความเชื่อมัน่รอ้ยละ 95    
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The Role of Community Participation   

in Reducing Road Traffic Accident 

 
Piti  Chantruthai*1 and Orawan  Saeung2   

 

Abstract 

 
 This paper describes the role of community participation to problems solving road traffic accidents. The 

objectives were to finding black spots by community participation, to road safety audit black spots in study area 

and to recommendation engineering measures and implemented by community participation. Ban Thung-Sai, 

Moo.8, Sichon district, Nakhon Si Thammarat was selected as the study area. Black spots were identified the 

locations and the engineering measures by discussion from members on community, government agencies and 

research team on June 21, 2017 of the first meeting at the meeting room of Suchon temple. The study results 

showed that road death number between 2016 and 2017 decreased at 71.4%. Speed at 85th percentile of cars 

after implemented by engineering measures showed that were lower than before implemented measure at 8%, 

likewise, speed of motorcycles were reduced at 14% after engineering measures implementation. The paired 

sample statistic was used to analyze the average speed before – after engineering measures implementation. The 

result of the average speed of cars before engineering measures implementation showed that it was slower than 

after implementation, on the other hand, the average speed of motorcycles after engineering measures 

implementation significantly reduced at a confidence level of 95%. 
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1. บทน า 

ขอ้มูลสถติอิุบตัเิหตุจราจรจาก กระทรวงสาธารณสุข 
ระหว่างปี 2556 ถงึ 2558 พบว่ามจี านวนผูเ้สยีชวีติรวม
ทั ้ ง สิ้ น  14,789 ค น  15,045 ค น  แ ล ะ  14,504 ค น 
ตามล าดับ หรือคิดเป็นอัตราผู้เสียชีวิต 22.89 คนต่อ
จ านวนประชากร 100,000 คน ในปี 2556 อตัรา 23.16 
คนต่อจ านวนประชากร 100,000 คน ในปี 2557 และ
อตัรา 22.3 คนต่อจ านวนประชากร 100,000 คน ในปี 
2558 ซึง่ในช่วงเวลาดงักล่าวพบว่า จงัหวดัทีม่ผีูเ้สยีชวีติ
จากสถติสิงูสุด 5 อนัดบัแรก ไดแ้ก่ จงัหวดันครราชสมีา 
ชลบุ รี อุบลราชธานี  ขอนแก่น  และเชียงใหม่  [1] 
รายละเอยีดแสดงในตารางที ่1 
 

ตารางท่ี 1 จ านวนผูเ้สยีชวีติจากอุบตัเิหตุจราจรสงูสดุ 5 
จงัหวดัแรก ระหว่างปี 2556 ถงึ 2558 [1] 

จ.ว. จ านวนผูเ้สียชีวิต (คน) 
2556 2557 2558 

นครราชสมีา 768 733 775 
ชลบุร ี 636 638 597 
อุบลราชธานี 550 477 535 
ขอนแก่น 508 442 472 
เชยีงใหม ่ 415 471 406 
 

 พิจารณาอตัราการเสียชีวิตต่อ100,000 ประชากร 
ในช่วงเวลาเดยีวกนั พบว่า ระยอง ชลบุร ีและจนัทบุร ี

เป็น จ.ว.ทีม่อีตัราการเสยีชวีติติดอนัดบัสงูสุด 5 อนัดบั
แรกตลอด 3 ปี โดยม ีจ.ว. ระยอง มีอตัราการเสยีชวีติ
สงูสดุต่อเนื่องตลอด 3 ปี รายละเอยีดแสดงในตารางที ่2 
 

ตารางท่ี 2 อตัราการเสยีชวีติต่อประชากร 100,000 คน
สงูสดุ 5 จงัหวดัแรก ระหว่างปี 2556 ถงึ 2558 [1] 

2556 2557 2558 
จ.ว. อตัรา จ.ว. อตัรา จ.ว. อตัรา 

ประเทศ 22.89 ประเทศ 23.16 ประเทศ 22.30 
ระยอง 49.75 ระยอง 54.96 ระยอง 53.14 
ชลบุร ี 46.18 ปราจนีบรุ ี 46.68 จนัทบุร ี 47.53 
จนัทบุร ี 44.74 ชลบุร ี 45.38 ปราจนีบรุ ี 43.29 
ชุมพร 42.27 จนัทบุร ี 40.32 ประจวบฯ 42.89 
พษิณุโลก 41.62 ประจวบฯ 39.60 ชลบุร ี 41.72 
  

 ตารางที่ 2 แสดงอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
จราจรต่อประชากร 100,000 คน พบว่า อัตราการ
เสียชีวิตของจ.ว.ทัง้ 5 อนัดับ ตลอด 3 ปี มีค่าสูงกว่า
อตัราเฉลีย่ของประเทศประมาณ 2 เท่า และจากขอ้มูล
สถิติจ านวนผู้เสยีชวีติทัว่ประเทศของส านักงานต ารวจ
แห่งชาต ิเปรยีบเทยีบกบัจ านวนผูเ้สยีชวีติบนทางหลวง
จากรายงานอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงแผ่นดิน ปี 
2559 พบว่า อุบตัิเหตุจราจรเกดิขึน้บนถนนสายรองสูง
กว่าอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้บนทางหลวงแผ่นดนิทุกภาคของ
ประเทศ [2] ดงัแสดงในภาพที ่1  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูท่ี 1 อตัราการเสยีชวีติทัว่ประเทศเปรยีบเทยีบกบัอตัราการเสยีชวีติบนทางหลวงแผ่นดนิ ปี พ.ศ. 2559



 อุบตัิเหตุส่วนใหญ่จะเกดิขึ้นบนถนนสายรองที่ผ่าน
ย่านชุมชนมากกว่าทางหลวงแผ่นดนิ [3] โดยเฉพาะใน
เขตชุมชนทีก่ารเสยีชวีติสงูถงึรอ้ยละ 85 ของผูเ้สยีชวีติ
บนท้องถนนทุกประเภท ทัง้นี้เพราะถนนที่ผ่านชุมชน
ส่วนใหญ่จะเป็นเสน้ทางผ่านเขา้สู่แหล่งท่องเทีย่ว ถนน
สายรองที่ผ่านชุมชนส่วนหนึ่งจะอยู่ในความรบัผดิชอบ
ของกรมทางหลวงชนบทซึ่งมีมาตรฐานในเกณฑ์ที่
ยอมรบัได ้ในขณะทีถ่นนทีเ่หลอืบางส่วนจะอยู่ในความ
รับผิดชอบของ องค์การบริหารส่วนท้องถิ่น  เช่น 
เทศบาลต าบล อบต. เป็นต้น ซึ่งมีข้อจ ากัดในด้าน
งบประมาณการก่อสร้างและดูแลถนน ท าให้เสน้ทางมี
การช ารุด ขาดการบ ารุงรกัษาให้เป็นไปตามมาตรฐาน 
อนัน าไปสูป่ญัหาการเกดิอุบตัเิหตุในเดนิทางได ้
 

2. วตัถปุระสงคก์ารวิจยั 
1. เพื่อคน้หาจุดอนัตรายบนถนนโดยการมสีว่นร่วม

ของชุมชน 
2. เพื่อตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนบรเิวณจุด

เสีย่งบรเิวณพืน้ทีศ่กึษา 
3.  เพื่อเสนอมาตรการและด าเนินการแกไ้ขโดยการ

มสีว่นร่วมของชุมชน 
 

3. การทบทวนเอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 
3.1 แผนแม่บทความปลอดภยัทางถนน  
      พ.ศ. 2556 – 2559 

 เพื่อเป็นการปรับปรุง และเพิ่มประสิทธิภาพการ
แก้ปญัหาให้มีความสอดคล้องกับเป้าหมายความ
ปลอดภัยทางถนนตามหลกัมาตรฐานสากลหรือตาม
เป้าหมายที่องค์การสหประชาชาติตัง้ไว้ โดยมีการ
ก าหนดกรอบแนวทางปฏบิตัิและวตัถุประสงค์ของการ
จดัท าแผนแม่บทความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2556 – 
2559 ไวด้งันี้ [4]  
 1. เพื่ อ ก าห นดแนวท างก ารขับ เค ลื่ อ น ก าร
ด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศ
ไทย โดยเน้นการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วนและเพื่อ
เสริมสร้างความเข้มแข็งของศูนย์อ านวยการความ
ปลอดภยัทางถนน ในฐานะองค์กรหลกัในการจดัระบบ
ค ว าม ป ลอดภั ย ท างถ น น ข อ งป ระ เท ศ ให้ เกิ ด
ประสทิธภิาพและประสทิธผิลเพิม่ขึน้ 

 2. เพื่อจดัท าแผนในเชงิมหภาคดา้นความปลอดภยั
ทางถนนของประเทศที่จ าเป็นจะต้องมีการด าเนินการ
อย่างต่อเน่ือง เพื่อลดความสญูเสยีใหไ้ดต้ามเป้าหมายที่
รฐับาลก าหนดไวเ้มื่อวนัที ่29 มถุินายน พ.ศ. 2553 
 3. เพื่อให้หน่วยงานภาครฐัที่เกี่ยวขอ้งทัง้ในระดบั
นโยบายและระดับปฏิบัติมีความเข้าใจและมีแนว
ทางการพฒันาความปลอดภยัทางถนนที่ชดัเจนและมุ่ง
ไปในทศิทางเดยีวกนั 
 แผนแม่ บทฉบับนี้ ได้ก าหนดยุ ท ธศ าสต ร์  4 
ยุทธศาสตร์ 37 กลยุทธ์ 37 ตัวชี้วดั ยุทธศาสตร์ทัง้ 4 
ประกอบดว้ย 
 ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนาระบบบริหารจัดการด้าน
ความปลอดภยัทางถนนสูร่ะดบัสากล 
 ยุทธศาสตรท์ี่ 2 การเสรมิสร้างความปลอดภยัแบบ
มุ่งเป้า 
 ยุทธศาสตรท์ี่ 3 ลดความสญูเสยีในปจัจยัเสีย่งหลกั
อย่างยัง่ยนื 
 ยุทธศาสตร์ที ่4 เสรมิสร้างความปลอดภยัทางถนน
ในทอ้งถิน่อย่างมสีว่นร่วม 
 พจิารณายุทธศาสตรท์ี่ 4 เสรมิสร้างความปลอดภยั
ทางถนนในท้องถิ่นอย่างมีส่วนร่วม สอดคล้องกับ
งานวิจัยฉบับนี้ โดยเฉพาะในประเด็นที่เกี่ยวข้องกับ
ชุมชน ทีม่เีป้าหมายเชงิกลยุทธ ์“ชุมชนเขา้มามสี่วนใน
การส่งเสรมิวฒันธรรมความปลอดภยัและเอือ้อาทร” ซึง่
มีวตัถุประสงค์ เพื่อส่งเสริมบทบาทของชุมชนในการ
จดัการปญัหาด้านความปลอดภัยทางถนนอย่างมสี่วน
ร่วม และเพื่อส่งเสริมและพัฒนาให้มีอาสาฉุกเฉินใน
ชุมชน  
 3.2 งานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้ง 
 ปิติ จันทรุไทย [5] ได้ศึกษาความปลอดภัยของ
ชุมชนบรเิวณรมิถนนนอกเมอืงจงัหวดันครศรธีรรมราช 
โดยคัดเลือกพื้นที่ศึกษาจ านวน 4 แห่ง ได้แก่ ชุมชน
ต าบลเปลี่ยน อ าเภอสชิล ชุมชนต าบลกลาย อ าเภอท่า
ศาลา ชุมชนต าบลโมคลาน อ าเภอท่าศาลา และชุมชน
ต าบลนาสาร อ าเภอพระพรหม เป็นพื้นที่ศึกษา โดย
พิ จารณ าจาก เห ตุ อันควร ได้แก่  ความ เร็วของ
ยานพาหนะที่วิง่ผ่านชุมชน การได้รบัความร่วมมอืจาก
ผูน้ าชุมชนและอตัราการตายต่อประชากร 100,000 คน 



 
 

วารสารวชิาการเทคโนโลยอีุตสาหกรรม มหาวทิยาลยัราชภฏันครศรธีรรมราช  
ปีที ่ 9  ฉบบัที ่ 1  มกราคม – มถุินายน  2559 

ของพื้นที่ศึกษาเปรียบเทียบกับอัตราการตายของ
จงัหวดั การศกึษาเพื่อจดัท าแผนความปลอดภยับนถนน
ในระดับชุมชน โดยอาศัยผลการวิเคราะห์ข้อมูล
การศกึษาอุบตัเิหตุจราจรในแต่ละชุมชน โดยจดัท าแผน
ฯแยกตามมาตรการแกไ้ขอุบตัเิหตุจราจร 4 ประการ (4 
E’s of Road Safety) ได้แก่ มาตรการด้านวิศวกรรม 
(Engineering) ม าต รก ารอบ รม /ป ระช าสัม พั น ธ ์
(Education) ม า ต ร ก า ร บั ง คั บ ใ ช้ ก ฎ ห ม า ย 
(Enforcement) แ ล ะม าต รก ารด้ าน ก าร ให้ ค ว าม
สนับสนุน (Encouragement) ในการจดัท ามาตรการได้
พจิารณาจดัล าดบัตามความส าคญัของปญัหาอุบตัิเหตุ 
โดยพิจารณาร่วมกันกับตัวแทนชุมชน เพื่อปรบัปรุง
แกไ้ขมาตรการด าเนินการใหส้อดคลอ้งกบัความเป็นจรงิ 
ประเด็นปญัหาที่ส าคัญของความปลอดภัยในชุมชน 
ประกอบดว้ย 3 ประเดน็ ไดแ้ก่ ปญัหาดา้นความเชื่อมัน่ 
เช่น การที่ชาวบ้านคิดว่าปญัหาอุบัติเหตุจราจรเป็น
ปญัหาไกลตัว การขาดความเชื่อมัน่ในมาตรการแก้ไข 
ปญัหาทางดา้นการเมอืง เช่น ขอ้จ ากดัของงบประมาณ
ท าใหช้าวบา้นต้องการสิง่ทีต่อบสนองปจัจยัพืน้ฐานเพื่อ
ความสะดวกสบายของหมู่บ้านตนเอง ได้แก่ การสร้าง
ถนน เป็นต้น และปญัหาทางด้านสังคม ซึ่งชาวบ้าน
จ านวนหนึ่งยังมีความคิดว่า อุบัติเหตุจราจรเป็นเรื่อง
ของโชคชะตา และความไม่คุน้เคยในการปฏบิตัติามกฎ
จราจร เช่น การสวมใส่หมวกนิรภัย ผลจากการจดัท า
แผนความปลอดภัยในระดับต าบล พบว่าชุมชนที่ให้
ความสนใจและน าแผนดงักล่าวไปปฏบิตั ิได้แก่ ชุมชน
ต าบลเปลี่ยน โดยได้บรรจุลงในแผนพัฒนาต าบล ปี 
พ.ศ. 2547 ส่วนชุมชนทีเ่หลอือกี 3 แห่ง ตวัแทนชุมชน
ไดร้บัแผนดงักล่าวไวเ้พื่อเป็นแนวทางในการด าเนินการ
แก้ไขปญัหาความปลอดภัยบนถนนที่เกิดขึน้ในชุมชน
ตามทรพัยากรทีม่อียู่ในชุมชน 
 

4. ระเบียบวิธีวิจยั 
 4.1 เกณฑก์ารคดัเลอืกพื้นทีศ่กึษา 
 ชุ ม ช น ที่ ตั ้ ง อ ยู่ ใน แ ห ล่ ง ชุ ม ช น ข อ งจั งห วัด
นครศรธีรรมราช ถูกคดัเลอืกเพื่อศกึษาการจดัท าแผน

ความปลอดภยัทางถนนในพืน้ทีชุ่มชน โดยมเีกณฑก์าร
พจิารณาดงันี้ 
 1) ผู้น าชุมชนและสมาชิกในชุมชนสนับสนุนการ
จดัท าแผนความปลอดภยัในชุมชน 
 2) มีอุบัติเหตุจราจรที่ท าให้มีผู้เสียชีวิตเกิดขึ้นใน
พืน้ทีศ่กึษามากกว่า 1 รายในช่วงเวลา 3 ปี ตัง้แต่ พ.ศ. 
2557 ถงึ พ.ศ. 2559  
 4.2 การส ารวจปรมิาณจราจร 
 การส ารวจปริมาณจราจรของยานพาหนะที่เข้าสู่
ชุมชนที่ศึกษาทัง้สองฝ ัง่ถนน โดยจ าแนกประเภท
รถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต ์ในช่วงเวลาเร่งด่วน ดงันี้  
 • ช่วงเชา้เวลา 07:00-09:00 น.  
 • ช่วงกลางวนัเวลา 11:00-13:00 น.  
 • ช่วงเยน็เวลา 15:00-18:00 น. 
 4.3 การส ารวจความเรว็รถยนต ์
 จ านวนตวัอย่างรถยนต์ที่ใช้ส ารวจความเรว็ อา้งองิ
จากคู่มอืการจดัการความเรว็ทีค่รอบคลุมถนนในทอ้งถิน่
และทางหลวงของรฐัวิสคอนซิน ได้ก าหนดไว้ต้องไม่
น้อยกว่า 100 คนั/ช่องจราจร/ทศิทาง ซึง่โดยทัว่ไปจะท า
การส ารวจรถยนต์จ านวน 200 คนั/ช่องจราจร/ทิศทาง 
กรณีทางหลวง 2 ช่องจราจร และท าการส ารวจรถยนต์
จ านน 400 คนั/2 ช่องจราจร/ทศิทาง กรณีทางหลวง 4 
ช่องจราจร การส ารวจจะด าเนินการในวนัท าการปกติ
เพื่ อให้ได้ความเร็วรถที่ เป็นไปตามความเป็นจริง 
(Wisconsin Department of Transportation, 2009) [6] 
 การส ารวจความเร็วในการเดินทางของรถยนต์ที่มี
ทิศท างเข้ าสู่ ชุ ม ชนนอกช่ ว ง เวลาเร่ งด่ วน  โดย
ก าหนดการส ารวจเป็น 2 ขัน้ตอนดงันี้ 
 ขัน้ตอนแรก เพื่อส ารวจหาความเร็วของรถยนต์ที ่
85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ ก่อนจัดท ามาตรการแก้ไข โดย
พจิารณาความเรว็ทีผ่่านทางแยก และความเรว็ระหว่าง
ช่วงถนนทีศ่กึษา 
 ขัน้ตอนทีส่อง เพื่อส ารวจความเรว็ของรถยนต์ที ่85 
เปอรเ์ซน็ตไ์ทล ์ภายหลงัด าเนินมาตรการบนจุดเดยีวกนั
กบัการพจิารณาก่อนด าเนินมาตรการ  
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 4.4 การคน้หาสาเหตุการเกดิอุบตัเิหตุทางถนน 
 4.4.1 การตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน 
 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เป็นการ
จัด ก า รป ัญ ห า อุ บั ติ เห ตุ  โด ย น าห ลัก ก า รแ ล ะ
ประสบการณ์ที่ได้จากสบืค้นและการแก้ไขอุบตัิเหตุใน
จุดหรือบริเวณที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบ่อยครัง้ โดยมี
วตัถุประสงค์ เพื่อตรวจหาจุดที่อาจก่อให้เกิดอนัตราย
ต่อผู้ใช้ถนน และเสนอแนะแนวทางในการขจัดหรือ
บรรเทาอนัตรายหรอืความไม่ปลอดภยั โดยค านึงถงึผูใ้ช้
ถนนทุกกลุ่ม เช่น คนเดินเท้า ผู้ใช้รถจกัรยาน ผู้ใช้รถ
สาธารณะ เป็นต้น โดยมีขัน้ตอนของการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนน ที่มาสามารถด าเนินการ
ขัน้ตอนใดขัน้ตอนหนึ่งกไ็ด ้[7] ดงันี้  
 • ขัน้ตอนการศกึษาความเหมาะสมของโครงการ  
 • ขัน้ตอนการออกแบบเบือ้งตน้ 
 • ขัน้ตอนการออกแบบก่อสรา้ง  
 • ขัน้ตอนระหว่างการก่อสรา้ง  
 • ขัน้ตอนก่อนการเปิดการจราจร  
 • ขัน้ตอนการตรวจสอบถนนทีเ่ปิดใหบ้รกิารแลว้  
 ในงานวจิยัฉบบันี้ไดท้ าการตรวจสอบความปลอดภยั
ทางถนนในขัน้ตอนที่ เปิดให้บริการแล้ว (Existing 
Roads) เน่ืองจากถนนสว่นใหญ่ในชุมชนเป็นถนนทีเ่ปิด
ใชง้านอยู่ 
 4.4.2 มาตรการแกไ้ข 
 มาตรการทีใ่ชใ้นการด าเนินการเพื่อที่จะสามารถลด
ความเรว็ในพื้นที่รอยต่อเขตชุมชน คือ มาตรการ 3’E 
ไดแ้ก่  
 • มาตรการทางดา้นวศิวกรรม (Engineering)  
 • ม าต รก า ร ด้ า น ก า รบั ง คั บ ใ ช้ ก ฎ ห ม า ย 
(Enforcement)  
 • มาตรการด้านการให้ความรู้และประชาสมัพนัธ ์
(Education)  
 ซึง่ในงานวจิยันี้จะเน้นในการศกึษาการใชม้าตรการ
ดา้นวศิวกรรมเพื่อลดความเรว็ของยานพาหนะก่อนเขา้
สูชุ่มชน 
 4.5 การพฒันาแผนความปลอดภยับนถนนในระดบั
ชุมชน 

 ในการด าเนินการพฒันาแผนความปลอดภยับนถนน
ในระดับชุมชนที่คัดเลือก ผู้วิจ ัยได้ด าเนินการโดยลง
พื้นที่ศึกษาเพื่ อได้ข้อมูลในการจัดท าแผนความ
ปลอดภัยบนถนนในชุ มชน  โดยมีกระบวนการ
ด าเนินการในการพฒันาแผนฯไดด้งัต่อไปนี้  
 1. การคัด เลือกพื้ น ที่ ศึกษ า น อกจากอาศัย
หลกัเกณฑจ์ากเหตุอนัควรทีใ่ชค้ดัเลอืกพืน้ที ่
 2. ค้นหาบุคคลหรอืกลุ่มบุคคล ที่มสี่วนร่วมในการ
จดัท าแผนในแต่ละชุมชน  
 3. ศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุจราจร เพื่อ
คน้หาสาเหตุหลกัทีก่่อใหเ้กดิอุบตัเิหตุ 
 4. ค้นหาบริเวณที่ เป็นอันตรายซึ่งอาจเป็นจุด
อนัตราย (Black Spot) เช่น บรเิวณแยก 
 5. จดัล าดบัความส าคญัของปญัหาเพื่อหามาตรการ
แก้ไขให้สอดคล้องและมปีระสทิธภิาพในการแก้ไขโดย
อาศยัมาตรการด้านวศิวกรรม มาตรการด้านการอบรม
ให้ความรู้/ประชาสมัพันธ์ มาตรการด้านการบงัคบัใช้
กฎหมาย 
 การพัฒนาแผนความปลอดภัยบนถนนในแต่ละ
ชุมชน โดยก าหนดเป้าหมายและวตัถุประสงค ์แผนงาน 
การด าเนินงาน หน่วยงานที่รบัผดิชอบ ระยะเวลาการ
ด าเนินงาน และประเมินความส าเร็จของแผนฯ โดย
น าเสนอผ่านตวัแทนผู้น าชุมชน เพื่อน าแผนฯดงักล่าว
เข้าสู่ที่ประชุม เพื่อแสดงความคิดเห็นและเห็นชอบใน
มาตรการที่สามารถด าเนินการได้และแก้ไขมาตรการ
โดยการมสีว่นร่วมของชุมชน 
 

5. ผลการศึกษา 
 5.1 ผลการคดัเลอืกพื้นทีศ่กึษา 
 พื้นที่ ศึกษา ต าบลทุ่ งใส อ าเภอสิชล จังหวัด
นครศรธีรรมราช ถูกคดัเลอืกเป็นพืน้ที่ศกึษา เนื่องจาก
เป็นพืน้ทีชุ่มชนแหล่งท่องเทีย่วเขาพลายด า พืน้ทีห่มู่ 8 
บา้นทุ่งใส ต าบลทุ่งใส เป็นชุมชนทีต่ัง้อยู่บรเิวณรมิทาง
หลวงหมายเลข 4341 ขนาด 2 ช่องจราจร ผวิทางลาด
ยาง ขนาดกว้าง 3.50 ม./ช่องจราจร ไหล่ทางกว้าง   
ด้านละ 1.00 ม . ซึ่ ง เป็น เส้นทางที่ มุ่ งตรงสู่แห ล่ง
ท่องเทีย่วเขาพลายด า ดงัแสดงในรปูที ่2  
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รปูท่ี 2 อาณาเขตและพืน้ทีศ่กึษา หมู่ 8 บา้นทุ่งใส 
ต าบลทุ่งใส อ าเภอสชิล จงัหวดันครศรธีรรมราช 

 

 เมื่อวนัที่ 21 มิถุนายน 2560 เวลาประมาณ 10.30 
น. ณ อุโบสถวดัสุชน อ.สชิล จ.นครศรธีรรมราช  ได้มี
การประชุมชนร่วมกบัชุมชนเพื่อก าหนดจุดอนัตรายใน
พื้นที่ศกึษา และน าเสนอแนวทางการจดัท าแผนความ
ปลอดภัยทางถนน  และจัดตั ้งผู้ ด า เนิ นการ โดย 
ผู้ใหญ่บ้าน นายพรชัย ด่านไชยเพชร และผู้เข้าร่วม
ประชุมรวมทัง้สิ้น 19 คน ผลการประชุมได้มีการท า
ความเขา้ใจในกระบวนการด าเนินการ ผูเ้ขา้ร่วมประชุม
ได้ให้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์เกี่ยวกับจุดเสี่ยงในพื้นที ่
รวมถงึแนวทางแกไ้ขปญัหาอุบตัเิหตุจราจรในพืน้ที ่โดย
คดัเลอืกพื้นที่ทดสอบมาตรการป้องกนัอุบตัิเหตุจราจร 
เริม่ตัง้แต่สามแยกวดัสุชน ต าแหน่งพกิดัทางภูมศิาสตร ์
N9.031850, E99.904056 ถงึสีแ่ยกบา้นทุ่งใส ต าแหน่ง
พิกัดทางภูมิศาสตร์ N9.046065, E99.902648 รวม
ระยะทางประมาณ 1.6 กโิลเมตร ดงัแสดงในรูปที ่3 ถึง
รปูที ่6 
 ผู้เข้าร่วมประชุมได้ตกลงที่จะด าเนินการจัดหา
ตวัแทนชุมชนในการจดัท าแผนความปลอดภยัทางถนน 
และท าการค้นหาปญัหาอุบตัิเหตุทางถนนที่เกดิขึ้นใน
พื้นที่ รวมถึงแนวทางแก้ไขเพื่อน าเสนอแก่สมาชิกใน
ชุมชนเพื่อการมีส่วนร่วมในการให้ข้อเสนอแนะแก่
ตัวแทนเพื่อจัดท าแผนความปลอดภัยทางถนนเพื่อ
น าเสนอแก่หน่วยงานที่รบัผิดชอบโดยผ่านหน่วยงาน
ภาครฐั 

 

 

รปูท่ี 3 การประชุมรว่มการจดัท าแผนความปลอดภยั
ทางถนนในชุมชน 

 

 
รปูท่ี 4 พืน้ทีศ่กึษา หมู่ 8 บา้นทุ่งใส ต าบลทุ่งใส  

อ าเภอสชิล จงัหวดันครศรธีรรมราช 
 

 
รปูท่ี 5 สภาพกายภาพถนนและขนาดความกวา้ง 

ผวิทางและไหล่ทางสามแยกวดัสชุน 

สามแยกวดัสุชน 

ส่ีแยกบ้านทุ่งใส 
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รปูท่ี 6 สภาพกายภาพถนนบรเิวณสีแ่ยกบา้นทุง่ใส 

 

 5.2 สถติอิุบตัเิหตุจราจรในชุมชน 
 จากขอ้มูลสถิติอุบตัิเหตุจราจรระหว่างปี พ.ศ. 2554 
ถึง พ.ศ. 2559 พบว่า มีจ านวนอุบตัิเหตุจราจรเกดิขึ้น
ทัง้สิ้นรวม 9 ครัง้ ผู้บาดเจ็บรวมทัง้สิ้น 2 คน และมี
ผู้เสียชีวิตรวมทัง้สิ้น 12 คน รายละเอียดสถิติจ านวน
อุบตัเิหตุจราจร ผูบ้าดเจบ็ และผูเ้สยีชวีติ [8] ดงัแสดงใน
ตารางที ่1  
 5.3 ผลการส ารวจปรมิาณยานพาหนะ 
 ผลการศึกษาการส ารวจปรมิาณจราจร ที่ผ่านพื้นที่
ศึกษา โดยแยกประเภทยานพาหนะเป็น 3 ประเภท 
ไดแ้ก่ รถจกัรยานยนต์ รถยนต์นัง่ส่วนบุคคลรวมถึงรถ
กระบะ รถเอนกประสงค์ และประเภทสุดท้าย คือ 
รถบรรทุกขนาดตัง้แต่ 6 ล้อขึ้นไป โดยท าการส ารวจ
ในช่วงเชา้ และช่วงเยน็  
 ผลการส ารวจ พบว่า ปรมิาณยานพาหนะรวมขาเขา้
มจี านวนรวมตลอดช่วงเวลาส ารวจทัง้สิน้  413 คนั และ
มปีรมิาณยานพานหะขาออกรวมทัง้สิน้ 370 คนั รถยนต์
นัง่ส่วนบุคคลมปีรมิาณสูงสุด ตามดว้ยรถจกัรยานยนต ์
โดยพบว่าปริมาณรถยนต์นั ง่ส่วนบุคคลขาเข้าจะมี
ปรมิาณเพิม่มากขึน้ในช่วงเวลาตัง้แต่ 8.30 น. และค่อย
เพิม่มากขึน้จนถงึช่วงเวลา 9.45-10.00 น. หลงัจากนัน้

จะลดลงและเพิ่มมากขึ้นอีกครัง้จนถึงเวลาประมาณ 
13.45 น. ปรมิาณรถยนต์นัง่ส่วนบุคคลจะค่อยๆลดลง
อย่างต่อเน่ือง ในขณะทีป่รมิาณรถยนตน์ัง่สว่นบุคคลขา
ออก พบว่า มีปริมาณสูงกว่าขาเข้าในช่วงเวลาตัง้แต่ 
8.45-9.30 น. และช่วงเวลา 14.15 น. เป็นตน้ไป 
 ปรมิาณรถจกัรยานยนต์มีปรมิาณสูงสุดขาเข้าช่วง
เช้าเวลาประมาณ 9.45-10.00 น.และในช่วงบ่ายเวลา 
13.30-13.45 น. ในขณะที่ปริมาณรถขาออก พบว่ามี
ปริมาณสูงสุดในช่วงเช้าเวลา 8.45 -9.00 น. ปริมาณ
รถจกัรยานยนต์สูงสุดในช่วงบ่ายที่เวลา 13.00-13.15 
น. และช่วงเวลา 14.15-14.30 น. และพบว่าปริมาณ
รถบรรทุกตัง้แต่ 6 ล้อขึ้นไปมีปรมิาณน้อยมาก โดยมี
ปริมาณ ใกล้เคียงกันทั ้งขาเข้าและขาออก ตลอด
ช่วงเวลาส ารวจ รายละเอยีดดงัแสดงในรปูที ่7 
 5.4 ผลการส ารวจความเรว็ยานพาหนะก่อนด าเนิน
มาตรการ 
 ผลการส ารวจความเร็วของยานพาหนะที่  85 
เปอร์เซ็นต์ไทล์ พบว่า ความเร็วก่อนด าเนินมาตรการ
แ ก้ ไ ข ข อ งย าน พ าน ห ะ ทั ้ ง  3 ป ระ เภ ท  ไ ด้ แ ก่ 
รถจกัรยานยนต์ รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล และรถบรรทุก
ตัง้แต่ 6 ลอ้ขึน้ไป พบว่า ความเรว็ที ่85 เปอรเ์ซน็ตไ์ทล ์
ที่ขบัผ่านชุมชนของรถจักรยานยนต์มีความเร็วที่ 50 
กม./ชม. ความเรว็ของรถยนตน์ัง่สว่นบุคคลมคีวามเรว็ที ่
65 กม./ชม. และรถบรรทุกตัง้แต่ 6 ล้อขึ้นไป เลือกใช้
ความเรว็เฉลีย่ขบัผ่านทีค่วามเรว็ 51 กม./ชม. ซึง่เหน็ได้
ว่า รถยนต์นัง่สว่นบุคคลเลอืกใชค้วามเรว็ขบัผ่านชุมชน 
สูงกว่าความเร็วที่ก าหนดในชุมชน (50 กม./ชม.) 
รายละเอยีดดงัแสดงในรปูที ่8 

 

ตารางท่ี 1 สถติจิ านวนอุบตัเิหตุจราจร ผูบ้าดเจบ็ และผูเ้สยีชวีติ ในพืน้ที ่8 หมู่บา้น  
จ านวน สถิติรายปี 

2554 2555 2556 2557 2558 2559 รวม 
อุบตัเิหตุ (ครัง้) 2 1 1 - - 5 9 
บาดเจบ็ (คน) 1 - - - - 1 2 
เสยีชวีติ (คน) 3 1 1 - - 7 12 
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รปูท่ี 7 ความสมัพนัธร์ะหว่างช่วงเวลาส ารวจกบัปรมิาณยานพาหนะ 

 

 
รปูท่ี 8 ความเรว็ที ่85 เปอรเ์ซน็ตไ์ทล ์ของรถจกัรยานยนตแ์ละรถยนตส์ว่นบุคคล 

หมายเหตุ: ความเรว็ที ่85 เปอรเ์ซน็ตไ์ทลข์องรถบรรทุกไมไ่ดถ้กูน ามาวเิคราะหเ์น่ืองจากมปีรมิาณรถน้อย  
 

 5.5 ผลการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน 
 ผลการศึกษาความปลอดภัยทางถนน เพื่อค้นหาจุ
บกพร่องบนถนนรวมถงึสภาพแวดลอ้มทีอ่าจก่อใหเ้กดิ
อุบตัเิหตุได ้โดยท าการตรวจสอบจุดเสีย่งทัง้ 2 จุด ดงันี้ 
 ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบริเวณ
สามแยกวดัสชุน พบว่า  
 • ป้ายเขตโรงเรยีน ป้ายทางแยก มสีภาพเสื่อมไม่
สะทอ้นแสง ท าใหผู้ข้บัขีท่ีไ่ม่คุน้เคยเสน้ทางไม่สามารถ
ทราบว่ามโีรงเรยีนอยู่ขา้งหน้า และมองเหน็ทางแยกได้
ค่อนขา้งยาก ทัง้ฝ ัง่ขาเขา้ และขาออก (แสดงในรูปที่ 9 
และรปูที ่10) 
 • สทีางมา้ลายหน้าโรงเรยีนมสีภาพช ารุดหลุดร่อน 
(แสดงในรปูที ่11) 

 • ระยะมองเหน็บรเิวณสามแยกวดัสุชน ถูกบดบงั
ดว้ยป้ายโฆษณา (แสดงในรปูที ่12)  
 

 
รปูท่ี 9 ป้ายเขตโรงเรยีน ช ารุดไม่สะทอ้นแสง 
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รปูท่ี 10 ป้ายทางแยกบรเิวณมสีภาพเก่าไม่สะทอ้นแสง 

 

 
รปูท่ี 11 สทีางขา้มหน้าโรงเรยีน ช ารุด หลุดลอก 

 

 
รปูท่ี 12 ป้ายโฆษณาบดบงัระยะมองเหน็ 

บรเิวณทางแยก 
 

 ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบรเิวณสี่
แยกบา้นทุ่งใส พบว่า 
 • กิง่ไม้บดบงัป้ายจราจรบนถนนเสน้ทางไปสีแ่ยก
บา้นทุ่งใส (แสดงในรปูที ่13) 
 • ไม่มีสัญลักษณ์บนผิวทางเพื่อแสดงให้ทราบ
ข้างห น้าเป็นทางแยกทั ้งขาเข้าและขาออก เช่ น 
ขอ้ความลดความเรว็ เป็นตน้ (แสดงในรปูที ่14) 
 

 
รปูท่ี 13 กิง่ไมบ้ดบงัป้ายจราจร 

 

 

รปูท่ี 14 ไม่มขีอ้ความบนผวิทาง เช่น ขอ้ความ 
“ลดความเรว็” ก่อนเขา้สูท่างแยก 

 

 5.6 ผลการด าเนินมาตรการแก้ไขด้านวิศวกรรม
จราจร 
 การประชุมครัง้ที่ 2 วนัที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ. 2560 
โดยร่วมประชุมกับผู้น าชุมชนและทีมงาน สมาชิกใน
ชุมชน ผูว้จิยั และตวัแทนหน่วยงานภาครฐัที่เกี่ยวขอ้ง 
ได้แก่ ปภ.สาขาสชิล แขวงทางหลวงนครศรธีรรมราช 
เจ้าหน้าที่ป่าไม้ ตัวแทนจากเทศบาลต าบลทุ่งใส ได้
ก าหนดมาตรการแกไ้ขจุดอนัตรายทีไ่ดท้ าการตรวจสอบ
ความปลอดภยัทางถนน และไดด้ าเนินการแกไ้ขดงันี้  

1. ปรบัปรุงป้ายจราจรใหอ้ยู่ในสภาพสมบรูณ์ 
2. ปรับปรุงสีเส้นจราจร และติดตัง้เพิ่มเติมป้าย

จราจร โดยเฉพาะบรเิวณหน้าโรงเรยีน 
3. ย้าย รื้อถอนป้ายโฆษณาที่บดบงัระยะมองเห็น

บรเิวณทางแยก 
4. ตดั ก าจดักิง่ไมท้ีบ่ดบงัป้ายจราจรออก 
5. แสดงขอ้ความบนผวิทางบรเิวณพืน้ที่เปราะบาง 

เช่น เขตโรงเรยีน เป็นตน้ 
 รายละเอยีดการด าเนินมาตรการแกไ้ข แสดงในรูปที ่ 
15 ถงึรปูที ่20 



   
          ก่อน           หลงั 

รปูท่ี 15 ป้ายเขตโรงเรยีน ก่อน-หลงั ด าเนินมาตรการ 
 

     
         ก่อน             หลงั 

รปูท่ี 16 ปรบัปรุงสเีสน้จราจร และตดิตัง้เพิม่เตมิป้ายจราจร บรเิวณหน้าโรงเรยีน 
 

 
                                                                      ก่อน 

 
 
 
 
                                                                    
 
 
                 หลงั 

รปูท่ี 17 ยา้ย รือ้ถอนป้ายโฆษณาทีบ่ดบงัระยะมองเหน็บรเิวณทางแยก 
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                                ก่อน                               หลงั 

รปูท่ี 18 ตดั ก าจดักิง่ไมท้ีบ่ดบงัป้ายจราจรออก 
 

     
    ก่อน                       หลงั 

รปูท่ี 19 แสดงขอ้ความบนผวิทางบรเิวณพืน้ทีเ่ปราะบาง 
    
 5.7 สถติอิุบตัเิหตุทางถนนภายหลงัด าเนินมาตรการ
แกไ้ขทางดา้นวศิวกรรมจราจร 
 จากข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ศึกษา 
พบว่า ในช่วงเวลาศึกษาตัง้แต่ช่วงเดือนมกราคม ถึง
เดือน ตุลาคม พ.ศ. 2560 มีจ านวนอุบัติเหตุเกิดขึ้น
จ านวน 2 ครัง้ จ านวนผูบ้าดเจบ็ 1 ราย และมผีูเ้สยีชวีติ
จ านวน 2 ราย 
 ผลการศึกษาสถิติอุบัติเหตุทางถนนเปรียบเทียบ
ระหว่างปี 2559 กับปี 2560 (รวม 10 เดือน) พบว่า 
จ านวนอุบัติเหตุลดลง 3 ครัง้ หรือคิดเป็นร้อยละ 60 
จ านวนผูบ้าดเจบ็ทัง้ 2 ปี พบว่ามจี านวนเท่ากนัทีปี่ละ 1 

คน และพบว่าจ านวนผู้เสียชีวิตลดลง 5 ราย หรือคิด
เป็นรอ้ยละ 71.4 รายละเอยีดดงัแสดงในตารางที ่2 
 

ตารางท่ี 2 เปรยีบเทยีบสถติอิุบตัเิหตุทางถนนภายหลงั
ด าเนินมาตรการระหว่างปี 2559 และ 2560 

จ านวน สถิติ ผลต่าง 
2559 2560 จ านวน รอ้ยละ 

อุบตัเิหตุ (ครัง้) 5 2 -3 60.0 
บาดเจบ็ (คน) 1 1 0 00.0 
เสยีชวีติ (คน) 7 2 -5 71.4 
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 5.8 ผลการศกึษาความเรว็ภายหลงัด าเนินมาตรการ
แกไ้ขทางดา้นวศิวกรรมจราจร 
 ผลการศกึษา พบว่า ความเรว็ของรถยนต์ (PC) ที ่
85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ภายหลงัการด าเนินมาตรการลดลง
ประมาณ 5 กม./ชม. หรอืลดลงประมาณรอ้ยละ 8 จาก
ความเร็วที่ 65 กม./ชม. เป็น 60 กม./ชม. ในขณะที่

รถจกัรยานยนต์ (MC) ที่ความเรว็ 85 เปอร์เซ็นต์ไทล ์
ลดลงจากความเรว็ก่อนด าเนินมาตรการที่ 50 กม./ชม. 
มาเป็นความ เร็วที่  43 กม ./ชม . ภายหลังด าเนิน
ม าต รก าร  คิด เป็ น ค วาม เร็วที่ ลด ลงร้อ ย ล ะ 14 
รายละเอยีดดงัแสงในรปูที ่20 

 

 
รปูท่ี 20 ความเรว็ทีผ่่านพืน้ทีศ่กึษา ก่อน – หลงั ด าเนินมาตรการดา้นวศิวกรรมจราจร 

 

 อย่างไรก็ตามเมื่ อพิจารณาผลการด าเนินการ
มาตรการทางด้านวิศวกรรมโดยเปรยีบเทียบค่าเฉลี่ย
ความเรว็ของยานพหานะที่วิ่งผ่านชุมชนก่อน – หลัง 
ด าเนินการโดยใช้สถิติทดสอบ Paired Sample –T  
จากโปรแกรม SPSS โดยก าหนดสมมติฐานที่ระดับ
ความเชื่อมัน่รอ้ยละ 95 ดงันี้ 
 Ho: ค่าเฉลี่ยความเร็วของยานพาหนะก่อน - หลัง 
ด าเนินมาตรการไม่แตกต่าง 
 H1: ค่าเฉลี่ยความเรว็ของยานพานหะก่อน – หลงั
ด าเนินมาตรการแตกต่างกนั 
 ผลการศึ กษ าพบ ว่ า  ค่ า เฉ ลี่ ย ค ว าม เร็ว ข อ ง
รถจักรยานยนต์ภายหลังด าเนินมาตรการลดลง 3.7 
กม./ชม. อย่างมนีัยส าคญั โดยมคี่า p = 0.018 ซึง่น้อย
กว่า 0.05 ซึ่งยอมรบัสมมติฐานรอง กล่าวคือ ค่าเฉลี่ย

ความเรว็ของยานพาหนะก่อนด าเนินมาตรการสูงกว่า
ค่าเฉลีย่ความเรว็ของยานพาหนะหลงัด าเนินมาตรการ 
 ในทางตรงกันข้ามผลการศึกษาค่าเฉลี่ยความเร็ว
ของรถยนต์พบว่า ค่า p = 0.02 < 0.05 โดยพบว่า
ค่าเฉลี่ยความเร็วหลังด าเนินมาตรการเพิ่มขึ้น  4.3    
กม./ชม. อย่างมนียัส าคญัทีร่ะดบัความเชื่อมัน่รอ้ยละ 95  
รายละเอยีดแสดงในตารางที ่3 
 
 
 
 
 
 
 

 

ความเร็ว 
กม/ชม 
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ตารางท่ี 3 สถติเิปรยีบเทยีบความเรว็ของยานพาหนะในพืน้ทีศ่กึษา ก่อน-หลงั ด าเนินมาตรการ 

Sig. 

(2-tailed)

Lower Upper

Pair 1
จกัรยานยนตก์่อน -

 จกัรยานยนตห์ลงั
3.667 15.375 1.522 0.647 6.687 2.409 101 0.018

Pair 2
รถยนตก์่อน - 

รถยนตห์ลงั
-4.258 20.136 1.808 -7.838 -0.679 -2.355 123 0.02

Paired Samples Test

Paired Differences

t df
Mean

Std. 

Deviation

Std. Error 

Mean

95% Confidence Interval 

of the Difference

 
 

6. สรปุผลและข้อเสนอแนะ 
 จากผลการศกึษาจะเหน็ได้ ชุมชนมบีทบาทในการ
ร่วมมือและมีส่วนร่วมในการลดจ านวนอุบตัิเหตุลง ผล
การศึกษาในพื้นที่หมู่  8 ต าบลทุ่ งใส อ าเภอสิชล 
นครศรธีรรมราช ซึ่งได้รบัความร่วมมอืจากผู้น าชุมชน 
สมาชกิในชุมชน หน่วยภาครฐัทีเ่กีย่วขอ้ง ไดม้สีว่นร่วม
ในการค้นหาจุดอันตรายในพื้นที่ศึกษาและร่วมกัน
น าเสนอมาตรการอันน าไปสู่การแก้ไข ส่งผลท าให้
จ านวนอุบัติเหตุที่ท าให้มีผู้เสียชีวิตในพื้นที่ปี 2560 
ลดลงจากปี 2559 จ านวน 5 คน หรอืลดลงรอ้ยละ 71.4 
ความเร็วของยานพานหะที่ 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ของ
รถจกัรยานยนต์ภายหลงัด าเนินมาตรการลดลงร้อยละ 
14 และความเรว็ของรถยนต์ลดลงรอ้ยละ 8 และจากผล
การศึกษาโดยสถิติ  paired sample t-test พบว่ามี
เฉพาะค่าเฉลี่ยความเรว็ของรถจกัรยานยนต์เท่านัน้ที่
ลดลงเมื่อเปรียบเทียบ ก่อน – หลงั ด าเนินมาตรการ
อย่างมนียัส าคญั  
 ข้อเสนอแนะในการด าเนินการจัดตัง้คณะท างาน
แผนความปลอดภยัในชุมชน มดีงันี้ 

1. จัดตัง้คณะกรรมการชุมชนโดยมีหน่วยงาน
ภาครฐัเป็นทีป่รกึษา 

2. ค้นหาจุดเสี่ยงทางถนนในชุมชน วิเคราะห์
รปูแบบการเกดิอุบตัเิหตุ 

3. ก าหนดแผนการแกป้ญัหาอุบตัเิหตุ 
4. คัดเลือกแผนงานและมาตรการที่เหมาะสม 

โดยใหส้มาชกิในชุมชนไดม้สีว่นร่วม 
5. ด าเนินการตามแผนร่วมกบัหน่วยงานภาครฐั 

6. ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของ
แผนงานและมาตรการ 

7. ทบทวน ปรับปรุงแผนงานและมาตรการให้
เหมาะสม    

     

กิตติกรรมประกาศ 
 งานวจิยันี้ไดร้บัการสนับสนุนทุนการด าเนินงานจาก
มหาวิทยาลัยราชภัฏนครศรีธรรมราช ขอขอบคุณ     
นายพรชยั ด่านไชยเพชร ผูใ้หญ่บา้นหมู่ 8 ต าบลทุ่งใส 
อ าเภอสิชล และสมาชิกในชุมชน ที่ให้ความร่วมมือ
ทมีงานผู้วจิยัเขา้ด าเนินการศกึษาในพื้นที่ ขอขอบคุณ
ผู้อ านวยการแขวงนครศรีธรรมราชที่ 1 ที่ให้ความ
อนุเคราะห์ในการให้ค าแนะน าและด าเนินมาตรการ
แก้ไขในพื้นที่ศึกษา และขอขอบคุณอาจารย์และ
นักศกึษา คณะเทคโนโลยอีุตสาหกรรม ที่ได้ช่วยเหลอื
ในการเก็บข้อมูลและเข้าร่วมจัดการประชุมร่วมกับ
ชุมชน  
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